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Resolution des Ausschusses fur Umwelt und Energie

Sehr geehrte Frau Prasidentin,
sehr geehrtes Prasidium,

sehr geehrte Abgeordnete,

In der Woche vom 16. September bis zum 20. September 2019 haben wir zusammen mit
dem Ausschuss fur Umwelt und Energie das ubergreifende Thema ,Klimaschutz in
Hamburg“ ausgearbeitet. Dabei haben wir uns auf mehrere Unterthemen konzentriert, wie
zum Beispiel Wirtschaft, Konsum, Tourismus, Mobilitat, ehrenamtliche Projekte und die
nachhaltige Bebauung in ganz Hamburg. Was genau wir in den Gruppen erarbeitet haben,
mdchten wir in dieser Resolution ndher an Sie herantragen. Wir werden dabei erst konkret
auf die Probleme in Hamburg eingehen, die uns aufgefallen sind und uns auch direkt
betreffen, bevor wir im Anschluss darauf Losungsvorschlage fir eben diese Probleme
anbieten.

Die Finanzierbarkeit der folgenden Forderungen ist zu prifen und die Férderungen sind
entsprechend anzupassen. Dabei ist auch auf Kosten zu achten, die entstehen, wenn die
von uns geforderten Malinahmen nicht getroffen werden, gerade in Bezug auf Gesundheit,
Soziales, Umweltschutz und Klimawandel. Dariiber hinaus kénnen unsere Quellen den
FuRnoten entnommen werden.

Wirtschaft, Konsum und Tourismus

Wir beginnen mit dem Thema “Wirtschaft, Konsum und Tourismus”. Die grundlegende Frage
dieses Themas ist: “Wie kann die Stadt Hamburg Handel, Wirtschaft und
Tourismusmagneten umweltfreundlicher gestalten?”. Viele GroRRveranstaltungen, die
traditionell in Hamburg stattfinden, stellen in Anbetracht des Klimawandels eine
unangemessene Umweltbelastung dar. Unter die Bezeichnung “Groldveranstaltung” fallen
nicht nur die kirzlich stattgefundenen “Cruise Days”, sondern beispielsweise auch der
Hafengeburtstag und der Hamburger Dom.

Grundsatzlich kann man sagen, dass der Hamburger Hafen ein grof3er Wirtschaftstrager und
ein grof3er Touristenmagnet fir die Stadt ist. Zwar hat der Hamburger Hafen grol3e positive
Aspekte zu bieten, wie zum Beispiel, dass er als Hamburgs grof3te Sehenswirdigkeit jahrlich
rund 6 Millionen Touristen anzieht. Auch ist mit der 2016 erdffneten Landstromanlage, die
jedoch kaum genutzt wird, schon ein Schritt in die richtige Richtung getan. Diese Aspekte
sind selbstverstandlich zu beriicksichtigen. Allerdings muss man auch die negativen Seiten
beleuchten. Darunter z&hlt auch die enorme Feinstaubbelastung, die durch die jahrlich
anlegenden 8.700 Schiffe im Hafen erzeugt wird. Durch genau diese groRe Menge an
Schiffen entsteht eine sehr hohe Umweltbelastung. * 2

! (hafen-hamburg.de)

2 (https://Aww.hamburg-tourism.de/das-ist-hamburg/nachhaltigkeit-erleben/)

2
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Ein stetig wachsender Bestandteil des Hafens ist zudem der Kreuzfahrttourismus. Etwa
600.000 Passagiere und 160 Kreuzschiffsankiinfte machen Hamburg zu einem wichtigen
Reiseziel und Startpunkt fur Kreuzfahrer. Der NDR maf} an den Landungsbriicken 149
Mikrogramm an Feinstaub pro Kubikmeter, was den normalen Wert, der bei 40 Mikrogramm
pro Kubikmeter liegt, fast um das Vierfache iiberschreitet.®

Ein weiteres Problem, welches durch den Hamburger Hafen oder vielmehr die Schiffe dort
hervorgerufen wird, ist, dass Schiffe ihre Motoren im Hafen laufen lassen, um selber Strom
zu erzeugen. Dies filhrt zu einer zusatzlichen Feinstaubbelastung im Hafen. Im Gegensatz
zu dem Landstrom, der auch bei uns in Hamburg in angemessener Menge geboten wird, ist
der selbst generierte Strom deutlich preisglinstiger fur die Schiffe. Au3erdem ist dieser pro
Schiff nur zweieinhalb Stunden verfiigbar, was einen zusatzlichen Umstand fur die Schiffe
darstellt.

Deshalb ist unser LOsungsvorschlag, den Landstrom deutlich zu vergunstigen. Um die
Maflnahme noch effektiver zu gestalten, sollten die anlegenden Schiffe zur Nutzung des
Landstroms verpflichtet werden. Das wirde die Luftverschmutzung in den Hafen laut
aktuellen Angaben um 99 Prozent verringern. Laut NABU ist ein durchschnittlich akzeptabler
Wert 2.500 Partikel pro Kubikmeter Luft. Allerdings betragt der Wert von Abgasfahnen von
Schiffen 250.000 bis 400.000 Partikel pro Kubikmeter. Dartiber hinaus ergeben die
durchschnittlichen Messungen beim Hamburger Hafengeburtstag eine Dichte von 230.000
Feinstaubpartikeln pro Kubikmeter.*

Diese Luftverschmutzung tritt auRerdem auch durch Feuerwerke beim Hafengeburtstagen
oder dem Dom in Hamburg auf, wenn auch nicht in einer vergleichbaren Feinstaub- oder
Schwefeloxiddichte. Das Umweltbundesamt berichtet, dass die Luftverschmutzung nach
Silvester einen Wert von 15 Prozent der gesamten jahrlichen Autofahrten in Hamburg ergibt.
Durch solche Statistiken ist leicht zu erkennen, wieso Luftverschmutzung durch
verschiedene Abgase eine Bedrohung fir unsere Gesundheit darstellen kann. Um die
Unterhaltung beim Hamburger Dom oder Hafengeburtstag weiterhin bieten zu kdnnen,
schlagen wir vor, diese Feuerwerke durch andere Unterhaltungsshows zu ersetzen,
beispielsweise Lichtshows oder Wasserspiele, wie sie bereits im Sommer im Planten un
Blomen oder bei anderen Veranstaltungen stattfinden.®

Ein weiteres Problem, was bei diesen GroRveranstaltungen beobachtet werden kann, ist die
UberméaRige Verwendung von Plastikgeschirr. Eine angemessene Lodsung hierfir ware,
Geschirr und Besteck aus nachwachsenden und biologisch abbaubaren Rohstoffen wie
Weizen, Hirse oder Reis anzubieten. Diese Alternativen sind allerdings nur unter der
Bedingung nachhaltiger, wenn sie nicht wie Bambusgeschirr mit Kunststoffen versiegelt
werden, um die langere Haltbarkeit zu garantieren. Eine erganzende Moglichkeit dazu ware
die Ausgabe von Geschirr und Besteck, die mit Pfand versehen sind und am Ende einer
Veranstaltung an den Anbieter zurlickgegeben werden kénnen. Durch diese MalRnahmen
werden zum einen die Millentsorgungskosten fur die Veranstalter geringer und zuséatzlich
hat Hamburg dadurch auf langfristige Sicht mit weniger Mull zu k&mpfen, denn:

8 https://www.ndr.de/fernsehen/sendungen/45_min/Die-groesste-Luft-Messaktion-im-Norden,luft132.html
4 https://www.ndr.de/fernsehen/sendungen/45_min/Die-groesste-Luft-Messaktion-im-Norden,luft132.html

° https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/jahreswechsel-wenn-die-luft-schneiden-ist
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Pfandversehenes Geschirr kann wiederverwendet werden und stellt, insofern es tatsachlich
langfristig und sinngemaf3 benutzt wird, keine Verschmutzung dar. Auf der anderen Seite ist
das nachhaltige Einweggeschirr biologisch abbaubar, was wiederum nicht fur dieselbe
Zeitspanne die Mullhalden in Anspruch nimmt wie Plastikgeschirr.

Mobilitat
E-Autos

Besonders E-Autos werden von vielen als emissionsfreies Verkehrsmittel gesehen und eben
damit von Verkaufern beworben. Allerdings sind die tatsachlichen Emissionen ungeféahr auf
gleicher Hohe wie Benzin und Diesel-PKWSs. Zwar gibt es keine direkten Emissionen der E-
Autos, jedoch entstehen Emissionen bei der Herstellung der Batterien. Erschwerte
Arbeitsbedingungen, die Nutzung seltener Ressourcen und die anschlielende komplizierte
Batterieentsorgung machen das Elektroauto in vielerlei Hinsicht zu einem langfristig nicht
nachhaltigen, geschweige denn moralisch vertretbaren Alternative.

Zusatzlich muss man sich fragen, woher der Strom der Aufladestationen bezogen wird und
inwiefern er 6kologisch ist, denn die meisten Aufladestationen, die momentan zur Verfligung
stehen, bilden keine 100-prozentige nachhaltige Alternative. Zudem haben wir schon jetzt
nicht geniigend erneuerbaren Strom um in der Zukunft die E-Autos aufzuladen.

Wie bereits erklart sind Staus ein grof3es Problem fir Hamburger. Die Einfuhrung und
Foérderung von mehr E-Autos wirde nicht dazu beitragen, dass die Staus oder die
Fahrzeuge weniger werden. Allerhdchstens kénnen E-Autos, zumindest mit ihrem jetzigen
technischen Fortschritt, als Symbol gelten und den Schein erzeugen, dass sie nachhaltig
sind. Tats&chlich produzieren sie aber genau so viel, wenn nicht sogar mehr, Abgase wie ein
herkdmmlicher Diesel- oder Benzin-PKW auch.

Genau aus diesen problematischen Grinden sollten wir uns vorerst mit der Erforschung der
Wasserstoffautos auseinandersetzen und diese weiter fordern, insofern sie tatsachlich eine
nachhaltigere und langfristigere Alternative bieten. Bis zu dem Zeitpunkt, zu dem
nachhaltiger Verkehr in unmittelbarer Nahe liegt, sollten wir unser Ziel darauf setzen den
Verkehr und vor allem den OPNV weiter auszubauen.®

OPNV

Die Bahn ist aufgrund hoher Preise flir viele Menschen unattraktiv und keine Alternative zum
Auto. Daraus resultieren unter anderem diese Folgen:

e Der Stau auf den Stral3en wird immer extremer, was zu grof3en Einschrankungen der
arbeitenden Bevdlkerung fuhrt.

e Eine weitere schlimme Folge ist der entstehende CO2- und Feinstaubausstol3, der
nicht nur uns auf gesundheitlicher Ebene beeintrachtig, sondern auch unserer
Umwelt schadet.

6 https://www.quarks.de/technik/mobilitaet/e-autos-emissionen/
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e Die bisher schlimmste Folge ist, dass die Einkommensschwéacheren unserer
Gesellschaft in ihrer Mobilitat eingeschrankt werden, weil sie sich die teuren
Bahnkarten nicht leisten kénnen. Dadurch fuhlen sie sich von der Politik abgehéngt.

Unserer Meinung nach ist die Pflicht einer Gesellschaft, sich um die schwachsten Mitglieder
der Gesellschaft zu kiimmern. Mit unserem Vorschlag wirden wir ihnen nicht nur helfen,
sondern wir wirden ihr Leben auch einfacher machen, sie finanziell entlasten und sie nicht
mehr in ihrer Mobilitat einschranken.

Wir schlagen daher zwei Losungsanséatze vor, um die Tickets gunstiger anzubieten.

Zum einen eine jahrliche Preissenkung von 8 % auf alle OPNV-Tickets, die in den Jahren
2021 bis 2031 durchgefihrt werden soll.

Der zweite Losungsansatz ist das 365 Euro Ticket fur Hamburg, welches flir jeden
erschwinglich ist, um den offentlichen Nahverkehr attraktiver zu gestalten. Dabei kann fur
einen Euro pro Tag ein Jahr lang in der Stadt beliebig oft Bus und Bahn gefahren werden.
Was in Wien bereits mit dem 365 Euro Ticket Realitat ist, stof3t auch in Hamburg auf groRe
Resonanz. Nach dem Wiener Modell gilt das vergunstigte Jahresticket in allen offentlichen
Verkehrsmitteln.

Das Wiener Modell zeigt, dass aufgrund der politisch gewollten MaBhahme mehr Menschen
in Wien ein Jahresticket fur den offentlichen Nahverkehr besitzen als ein Auto . Die
offentlichen Verkehrsmittel haben das Auto Uberholt: 39 % der Wege werden mit Bus oder
Bahn zurickgelegt, mit dem Auto sind es lediglich 27 %. Dies ist auf zusatzliche
Entscheidungen zuriickzufuhren, die das Autofahren weniger attraktiv gestalten. Vor allem
die Parkplatzsuche ist problematisch, da in den Innenstadtbezirken flachendeckend nur noch
teure Kurzparkzonen den Autofahrern zur Verfigung stehen. Des Weiteren ist die
Kundenzufriedenheit beim OPNV (iberwiegend groR.” ®

Die 6sterreichische Hauptstadt gilt somit als gutes Vorzeigemodell fur die Verkehrspolitik, an
der sich auch die Hansestadt Hamburg orientieren kann.

Um eine gute OPNV-Anbindung zu gewabhrleisten, sind massive Investitionen in den Ausbau
der Infrastruktur und die Erweiterung der Liniennetze erforderlich, um die in der Peripherie
wohnende Bevolkerung anzuschlielRen.

Damit mehr Menschen ihre Wege mit dem o&ffentlichen Nahverkehr zuriicklegen, muss das
Angebot und der Fahrplan optimiert werden. Es braucht l&angere Zige, neue Linien sowie
eine kiurzere Taktung, was zur Entlastung der Ziige beitragt. Dies erhoht die Attraktivitat des
OPNV im Vergleich zum Autofahren.

Was die Finanzierung betrifft, so wird aufgrund der Verginstigung die Anzahl der
Jahreskartenbesitzer steigen, die zusatzliche Einnahmen generieren. Auch die Anhebung
von Parkgebihren kann in Erwagung gezogen werden.

! https://www.tagesspiegel.de/politik/oeffentlicher-nahverkehr-jahresticket-365-euro-deutsche-staedte-moegen-

wiener-modell/22751878.html

8 https://www.sueddeutsche.de/auto/sz-serie-nahverkehr-weltweit-die-wiener-oeffis-kosten-nur-einen-euro-am-

tag-1.3854634
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Zusammenfassend lasst sich sagen, dass ein verglnstigtes Ticket eine verkehrspolitische
Signalwirkung hinsichtlich des Klimaschutzes entfaltet, sodass ein Beitrag zu Verbesserung
der Luftqualitat in Stadten und zur Entlastung der Straf3en geleistet wird. Auf3erdem wirden
wir mit diesen Verkehrsvorschlagen die Bahn (von Jahr zu Jahr) attraktiver und
preisgunstiger fur alle machen. Daraus wirde resultieren, dass die Straf3en entlastet werden,
da weniger Biirger mit dem Auto fahren wiirden durch die vermehrte Nutzung des OPNV.

Fahrrader

Eine weitere Problematik, die sich an das Thema Mobilitdt anknipfen lasst, ist die
Fahrradnutzung im StralR3enverkehr.

Im StralBenverkehr kommt es haufig zu Konflikten zwischen Fahrradern, Autos und
FuRgangern, was zu gefahrlichen Unfallen fihren kann. Ein zentraler Grund fir solche
Situationen ist unser schlecht ausgebautes Fahrradwegsystem. Die Wege sind oft zu
schmal, schlecht gekennzeichnet oder gar nicht erst vorhanden. Wir fordern, dass in
Hamburg das Fahrradfahren sicherer und attraktiver gestaltet wird. Dabei sind der Ausbau
und die Reparatur von Fahrradwegen essenziell.

Um das sichere Fahren zu gewabhrleisten, soll eine physische Barriere, wie zum Beispiel ein
Kantstein den Fahrradweg von der Stral3e und dem Gehweg abgrenzen. So halten die Autos
einen groReren Abstand von den Fahrradfahrern und die Radwege werden nicht durch Autos
blockiert. AulRerdem miissen die Fahrradwege breiter werden, damit Fahrradfahrer Platz
zum Uberholen haben und nicht auf den Gehweg ausweichen miissen. So kann es nicht
passieren, dass Fahrradfahrer mdglicherweise die FulRganger gefahrden. Um den Verkehr
der Fahrradfahrer besser koordinieren zu konnen, missen an den Kreuzungen
Fahrradampeln angebracht werden.

Um die Kreuzungen zusatzlich zu sichern, sollen Abbiegespuren zwischen Fahrradwegen
und Stralen gebaut werden. So schneiden die Autofahrer beim Abbiegen weder die
Radfahrer noch die FulRgéanger. Diese MalRhahmen zum Schutz der Verkehrsteilnehmer
werden bereits in den Niederlanden und Kopenhagen erfolgreich verwendet.® *°

Stralen, die zu schmal sind oder aus anderen Grinden nicht an unsere Forderung
angepasst werden kdnnen, sollen zu Fahrradstral3en erklart werden. Das bedeutet, dass die
Autos maximal 30 km/h fahren diirfen sowie nur in eine Richtung. Diese Stralen kénnen
zudem, abgesehen von den Anliegern, fir Autos komplett gesperrt werden. Der wichtigste
Punkt ist aber, dass Fahrrader immer Vorfahrt vor den Autos haben. Dies wirde das
Fahrradfahren erleichtern, weil die Fahrrader durchfahren kénnen, ohne die ganze Zeit fir
die Autos anhalten zu miissen. AuRerdem werden die Stral3en nicht durch Autos blockiert
und die Unfallgefahr deutlich sinken. Bei den Anwohnern und den Fahrradfahrern wiirde es
fir mehr Sicherheit sorgen, weil die Autos vorsichtiger fahren missten. Diese Vorkehrungen
wlrden das Fahrradfahren in Hamburg sicherer machen. Aul3erdem wirde es zum
Umweltschutz beitragen. Dartber hinaus wirde die Anzahl der Unfalle deutlich sinken.

o https://www.ndr.de/ratgeber/verbraucher/Was-macht-Kopenhagen-fuer-Radler-so-attraktiv,fahrrad928.html

0 https://m.merian.de/sites/merian/files/merian/bilder/2015-05/kopenhagen-fahrradweg
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Daruber hinaus ist uns aufgefallen, dass zu wenige Menschen Hamburgs Cityrader nutzen.
Das liegt daran, dass es zum jetzigen Zeitpunkt fir den Nutzer nicht rentabel ist. Ein
Jahresabo wirde die Attraktivitat steigern, weil es kostentechnisch attraktiver ist. Aul3erdem
nutzen mehr Menschen diese Mdglichkeit, wenn sie schon dafiir bezahlt haben.

Dadurch wird nicht nur der Ausstof3 von CO2 Emissionen verringert, sondern der o6ffentliche
Nahverkehr starker entlastet.'*

Ehrenamtliche Projekte

Auch ehrenamtliche Projekte, die uns noch in Hamburg fehlen, waren ein grof3es Thema bei
unseren Besprechungen in den Gruppen. Dabei sind uns gleich mehrere Probleme
aufgefallen.

Wiederverwendbare Flaschen

Das erste Problem ist, dass viele Schilerinnen und Schuler jeden Tag ihre Plastikflaschen
mit zur Schule nehmen, da sie keine geeignete Alternative kennen. Um diesem Problem
entgegenzuwirken, kdnnen Schulen zukinftig wiederverwendbare Flaschen zur Verfligung
stellen, um so die einmaligen Plastikflaschen zu ersetzen. Um die tatsachliche Nutzung der
wiederverwendbaren Flaschen attraktiver zu gestalten, missen nicht nur in Schulen,
sondern auch auf offentlichen Platzen Wasserspender aufgestellt werden. Zurzeit gibt es in
Hamburg nur neun Wassersaulen, davon vier am Flughafen. Eine neue Wasserséule wirde
lediglich um die 3.500Euro kosten. Bis 2021 sollen nur zehn weitere Saulen aufgestellt
werden, was einfach nicht genug ist. Durch weitere Wasserspender wirde eine Menge
Plastikmill eingespart und auch Kosten fiir den Konsumenten vermieden werden.

Quellen:

https://www.hamburgwasser.de/privatkunden/themen/trinkwassersaeulen/
(Stand 19.09.2019)

https://www.deutsche-kaufberatung.de/wasserspender/wasserspender-kosten-1284
(Stand 19.09.2019)

https://www.hamburg.de/nachrichten-hamburg/12950866/regierung-will-bis-zu-100-neue-
trinkwasserspender-aufstellen/
(Stand 19.09.2019)

https://www.aquaalpina.at/blog/plastikmuell-und-kistenschleppen-vermeiden/

Aktionstage und -wochen

Vor allem junge Menschen sind nicht genug aufgeklart, was das Thema Umweltschutz
angeht. Deshalb sollten Schulen Aufklarungsarbeit innerhalb von Projektwochen leisten, in
denen Aktionstage in Form von Wetthewerben stattfinden. Beispiele daftir waren Projekte,

™ https://radentscheid-hamburg.de/
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bei denen Baume gepflanzt werden oder Mill gesammelt wird. Dariiber hinaus kénnen
interessierte Schulerinnen und Schiler, Abgeordnete oder Vertreter von Organisationen
Vortrdge halten. Zusatzlich sollten Schulen auf die Projekte von Organisationen aufmerksam
machen, sodass Schiilerinnen und Schuler auch tber die Projekte hinaus aktiv sein kénnen.
So gibt es z.B schon das Projekt: ,Schule Klima Wandel* bei dem Schdilerinnen und Schiler
zu Klimabotschafterinnen und Klimabotschaftern ausgebildet werden und dadurch lernen
andere Schuler aufzuklaren. Das Projekt sollte noch weiter gefordert werden.

Auch ist uns aufgefallen, dass das Thema Umweltschutz durch die “Fridays-for-Future"-
Demos zwar greifbarer ist, aber das Bewusstsein fiur die Auswirkung des eigenen Handelns
auf die Umwelt noch nicht genug ausgepragt ist. Durch Schulen kénnen viele Schilerinnen
und Schiiler erreicht werden, die besonders vom Klimawandel betroffen sind und etwas tun
wollen, aber keine konkreten Mdoglichkeiten kennen, um ihr Interesse am Klimaschutz in
aktives Handeln umzuwandeln. Deswegen muss die Stadt Hamburg Organisationen, die sich
fur Klimaschutz und Nachhaltigkeit einsetzen, prasenter fir die Blurgerinnen und Burger der
Stadt machen.*?

Bebauung
Bodenversiegelung

"Bodenversiegelung ist die durch Bebauung teilweise bis vollstandige Uberdeckung des
Bodens. Es werden Austauschvorgénge zwischen Erdreich und Atmosphare unterbunden
und die natirlichen Funktionen der Boden beeintrachtigt bis vollstandig zerstort. [...] Die
Auswertung 2017 der Bodenversiegelung hat gezeigt, dass sich der Trend zur Abnahme der
gering versiegelten Flachen und zur entsprechenden Zunahme der Flachen mit hohem
Versiegelungsgrad weiter fortsetzt. Die versiegelte Gesamtflache im Stadtgebiet betragt
aktuell 39 %." (Amt fiir Naturschutz, Griinplanung und Bodenschutz)™

Wir fordern das Ausbauen von Grunflachen auf offentlichen Platzen, die zurzeit nur aus
Pflastersteinen bestehen. Auch fordern wir die Reduzierung der Flachen mit dem hochsten
Versiegelungsgrad von 10.

Kleine Grunflachen oder Baume kénnten so manchen Platz verschonern und fir eine gute
Atmosphére sorgen. Zudem konnte man die ortliche Bevoélkerung hinzuziehen und deren
Winsche bertcksichtigen.

Hinzukommend sollte veranlasst werden, dass neue Parkplatze die gebaut werden, aus
Gittersteinen bestehen und innerhalb von 2 km Umkreis eine Ausgleichsflache erhalten.
Dafir kénnen weniger frequent genutzte Parkplatze auch teilweise entsiegelt und in
Griinflache umgewandelt werden™.

12 https://www.klimaschutz.de/projekte/schule-klima-wandel (Stand 19.09.2019)
3 Amt fur Naturschutz, Griinplanung und Bodenschutz

4 GEOVO Data
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Begrinung

Mit der Bebauung geht auch Lebensraum verloren. Die wachsende Bevolkerung nimmt
immer mehr Raum ein. Um die Flachen, die uns bleiben, effektiv zu nutzen, setzen wir uns
fur die Begriinung von Gebauden ein. Konkret fordern wir:

Fassaden- und Dachbegriinung besonders fir stadteigene Gebaude vorantreiben und damit
als Vorbild vorangehen. Bei Schulen gibt es schon ein Programm[1] das noch ausgebaut
werden kann, und auch bei anderen stadtischen Gebauden wie Behorden soll geprift
werden, ob Bestand begrunt werden kann, sowie Neubauten nur mit Begriinung geplant
werden.

Begrinung von Bushaltestellen (Drs 21/17922) und Bahnhaltestellen, wobei die
Bahnhaltestellen auch nach dem Modell des Solar-Griindachs[2] zusétzlich zur Begriinung
mit Solarzellen versehen werden sollen.

Das geplante Programm “PrimaStadiKlima” (Fassadenbegrinung, Drs 21/17926)
vorantreiben und eine Fdorderung flr Fassadenbegriinung, die derzeit geprift wird (Drs
21/13996) aufbauen.

Die Verlangerung der Hamburger Grundachférderung bis Ende 2022 unter besonderer
Berlicksichtigung von Solar-Grindachern[2].

Zusatzlich zu den Foérderungen eine Regelung bzw. Quote fur Grindécher bei Neubauten
(15 % der Neubauten eines Bauherrn, dabei z&ahlt ein Bau als begrtint, wenn mind. 75 % der
Dachflache begrint ist[3], fur Bau von Hausern fir Eigenbedarf Sonderregelung
ausarbeiten). Hierbei konnte die Férderung so gestaltet werden, dass nur wer Uber die Quote
hinaus begrint, besonders gefordert wird.

Die Moglichkeit des “Rooftop Farming” auf Dachern von o6ffentlichen Gebauden zu prifen
(vgl. Drs 21/18335).

Bei jeder Begrinung darauf zu achten, dass sie forderlich fur unsere Flora und Fauna und
damit den Artenschutz ist. Wo mdoglich, sollen keine hochgeziichteten Kulturpflanzen,
sondern wilde heimatliche Arten genutzt werden.

Diese Forderungen sollen helfen, den durch fortschreitende Bebauung verlorengegangenen
Lebensraum zu ersetzen, so sind gerade begriinte Bushaltestellen eine tolle Mdglichkeit fur
Insekten. Zudem werden das jeweilige Mikroklima und die Lebensqualitat in Hamburg zu
verbessert. Somit vereinen wir Natur- und Klimaschutz und sorgen fir ein schéneres
Hamburg.

Im Rahmen dieser MalRnahmen fordern wir die Blrgerschaft und konkret den
Umweltausschuss auf, sich nach dem Beispiel von London mit dem Modell der “National
Park City” auseinander zu setzen und die Anwendbarkeit auf Hamburg zu priifen.*® ¢ /

* Hamburgs Schulen sorgen fiir gutes Klima: https://www.hamburg.de/pressearchiv-fhh/12771880/2019-07-22-

fb-hamburgs-schulen-sorgen-fuer-gutes-klima-gruendachoffensive-zeigt-erste-erfolge/; Letzter Zugriff: 19.09.2019
® Das Solar-Griindach: https://www.hamburg.de/gruendach/11622392/das-solar-gruendach/; Letzter Zugriff:
19.09.2019

H Gesamtresolution Jugend im Parlament 2018: https://www.hamburgische-
buergerschaft.de/contentblob/11654570/95e5e09def890b35cc4599ee325a9e22/data/2018-09-21-resolution-
jip.pdf, Z. 192-195; Letzter Zugriff: 19.09.2019
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Bauschuttrecycling und CO2- Reduzierung der Zementindustrie

Im Bausektor haben wir uns auf zwei Probleme fokussiert: Der hohe CO2- Ausstol3 bei der
Herstellung von Zement, welcher weltweit 6% des Gesamtausstof3es betragt, sowie die
mangelnde Wiederverwertung von Bauschutt, was zur Verknappung der Ressourcen
beitragt. Des Weiteren verandern Kies- und Sandabbau das Landschaftsbild hachhaltig und
zerstoren den Lebensraum vieler Arten und Bauschutt ist ein immenser Teil des deutschen
Abfalls.

Wir fordern fur Hamburg die Priorisierung von Sanierungen gegenuber Neubauten. Damit
kénnen sowohl Zement und die dazu gehérige CO2- intensive Produktion sowie Baustoffe
reduziert werden. Dazu ist es auch denkbar, gesetzliche Auflagen zu schaffen, dass
dauerhaft leerstehende Gebaude saniert werden und als stadteigene (Sozial)Wohnungen
vermietet werden. Fir Neubauten soll es eine Auflage zum recyclinggerechten Bauen und
eine Quote fir den Mindestanteil an Recyclingbeton geben. Auf3erdem soll eine Prufung
eines Gesetzes zur Verlangerung der Lebensdauer von Gebauden stattfinden mit dem Ziel,
dass Gebaude nachhaltig und fur eine lange Lebensdauer (mindenstens 100 Jahre) geplant
und konstruiert werden muissen. Hamburg muss dabei mit stadteigenen Gebauden als
Vorbild vorangehen.

Des Weiteren missen Birgerinnen und Birger Uber die CO2- Emissionen der
Zementindustrie sowie Alternativen aufgeklart werden. Diese Alternativen sind noch Teil der
Forschung, werden aber in absehbarer Zeit nutzbar. Dennoch empfehlen wir die Forschung
zu fordern durch Geldmittel oder einen Lehrstuhl der Uni HH fiir Recyclingbau oder
Ahnliches. Die Auflagen fiir neue Geb&aude miissen hinsichtlich der Forschungsergebnisse
fortlaufend aktualisiert werden, um die CO2- Emissionen mdglichst gering zu halten. So
sollten entsprechende neue Baustoffe auch genutzt werden.

Auf Bundesebene soll Hamburg sich dafiir einsetzen, dass die Forschung fir CO2- armes
Bauen sowie fiir weitere Moglichkeiten des Recyclings von Bauschutt gefordert wird.
Aulerdem soll der hohe CO2- Ausstol bei der Herstellung von Zement lber eine adaquate
CO2- Steuer ausgeglichen werden. Die Steigerung der tatsachlichen Recyclinggquote soll
forciert werden (nicht nur bspw. als minderwertiges Material beim StralRenbau,
Deponiebaustoff oder im Tagebau, sondern als gleichwertiges Baumaterial). Denn viele
recycelte Baumaterialien haben einen geringeren CO2- FuBabdruck und schonen die
Ressourcen.'8 ¢ 20

18https://vwvw.deutschIandfunk.de/recycling-von-baustoffen-aus-bauschutt-werden-
neue.676.de.html?dram:article_id=438625; Letzter Zugriff: 17.09.2019

19https://www.umweItbundesamt.de/daten/ressourcen-abfalI/verwertung-entsorgung-ausgewaehlter-
abfallarten/bauabfaelle#textpart-3; Letzter Zugriff: 17.09.2019

20https://vwvw.swr.de/natuerlich/ar(:hiv/sendung-vom-12-die-sinnvoIIe-alternative-bauschuttrecycling/-
/id=13431324/did=11134606/nid=13431324/01vt3y/index.html; Letzter Zugriff 17.09.2019
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Teilnehmende des Ausschusses:

Stine Behrmann, Lisanne Derboben, Linda Dierksen, Leif Dietrich, Abin Eskandari, Johanna
Frohlich, Natascha Hartun, Mia von Kirchbach, Tatiana Koryakina, Lasse Kraft, Menelik
Lamar LOsel, Magdalena Lenz, Julia May, Marta May, Malte Metzner, Till Meyer-Jark, Anna-
Lisa Moor, Merle Neukamm, Maike Oestreich, Tom Radtke, Mareike Riethmdiller, Franziska
Ringel, Anna Roscher, Maibritt Schaffer, Tuula Schwarz, Lisa Marie Sondermann, Pegah
Tabari-Fard, Leonie Tamm und Sofie Wilde

Resolution des Schulausschusses
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Die Digitalisierung spielt eine immer wichtigere Rolle in unserer Gesellschaft!

In den vergangenen Jahren wurden bereits einige Malinahmen in Richtung Digitalisierung
ergriffen, jedoch ist die allgemeine Umsetzung dieser Malinahmen nicht schnell genug
erfolgt.

Wir haben uns im Rahmen unseres Planspieles mit dem Problem unseres Schulsystems
auseinandergesetzt und Forderungen entwickelt, die wir im Folgenden darlegen werden:

* Wir fordern Tablets, statt Heftern ab der 9. Klasse an allen Schulen und eine
eingeschrankte Nutzung in den jingeren Klassenstufen.

Das Projekt ,paducation®, welches an der gemeinsamen Oberstufe der Schulen Kurt-Kérber-
Gymnasiums Hamburg-Billstedt und der Stadtteilschule Ojendorf durchgefiihrt wurde, zeigte
in dessen Verlauf eine gute Entwicklung auf den Bezug der Lernprozesse und dem
Verstandnis gegentiiber des Lernstoffs.?

Auch wurde die Papierverschwendung vermindert, welches einen grof3en Beitrag zum
Umweltschutz leistet. Die von immer mehr Relevanz werdende Unterrichtsart im Stil einer
Vorlesung, lasst die Schiler eigenverantwortlich Mitschriften anfertigen, welche durch das
Tablets direkt verfasst werden kdnnen und damit viel schneller, als wirde dies per Hand
geschehen.

Weiterfihrend wird die Medienkompetenz sowohl von Schilern, als auch von Lehrern, durch
die standige Auseinandersetzung mit den Medien gesteigert und hierdurch wird eventuell
auch das Interesse an den MINT-Fachern insbesondere im Bereich der Technik bei den
Schilern grof3er.

Fur Familien, die sich den Kauf eines Geréates privat nicht leisten kbnnen, wére eine
Ratenzahlung bei einem Elektromarkt méglich. Bestlinde diese Mdglichkeit nicht, kbnnten
iPads von der Schule gestellt und nur die Versicherung in Raten gezahlt werden, sofern
beispielsweise ein SCHUFA-Eintrag besteht. Das Budget, welches aus dem Digitalpakt
stammt, kénnte fir die Finanzierung der Tablets genutzt werden. Ebenso sind alle Microsoft-
Office-Programme auf den meisten mobilen Endgeréten kostenfrei und ersparen somit der
Schule als auch den Schiilern den regular anfallenden Beitrag. Um die Rechtschreibung
nicht zu verlernen, kénnten die Klausuren sowie einige Aufgaben wahrend der laufenden
Kursarbeit, noch traditionell handschriftlich geschrieben bzw. bearbeitet werden.

o Wir fordern Medientage bzw. Medienwochen und interne IT-Spezialisten in
Schulen.

Um den jungeren Schilern die Grundlagen im Bereich von sozialen Medien und dem
Umgang mit mobilen Geraten nahezubringen und um das Allgemeinwissen uber die
Mediennutzung nicht zu verlieren, ware eine regelmafige Auffrischung nitzlich. An
Medientagen bzw. Medienwochen kdnnte das Wissen bei Schilern und Lehrern weiter
vertieft werden. An einigen Schulen gibt es bereits Ausbildungen von Schiilern zu Sanitatern

21 Universitat Hamburg: paducation
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oder Streitschlichtern, weshalb es von Vorteil ware solch eine Ausbildung fir Interessierte
zum IT-Spezialisten anzubieten. Diese kdnnten technische Probleme in ihrer eigenen Schule
l6sen.

» Wir fordern, dass schulspezifische Regelungen beziiglich der Handynutzung
eingefihrt werden sollten.

Da die Nutzung von mobilen Endgeraten an wichtiger Bedeutung zunimmt, empfehlen wir die
Handynutzung ab der 9. Klasse zur Verwendung in den Pausen und zur eventuellen
Recherche im Unterricht, da der Durchschnitt der Schuler in diesem Alter ein besseres
Bewusstsein zur Nutzung ihrer Medien besitzt. Jedoch sollte jede Schule diese Entscheidung
fur sich selbst treffen. Sofern die Handynutzung auch fir eine untere Klassenstufe erlaubt
werden sollte, so mussten zum Ausgleich Freizeitangebote und Pausen-Aktivitaten
angeboten werden, um eine durchgéngige Handynutzung zu vermeiden. Die Aktivitaten
konnten von

Oberstufenschulern durchgefuihrt werden. Auch kénnten bestimmte Handyzonen festgelegt
werden.

Lebensvorbereitung im Lehrplan:

Der Grof3teil aller Schiiler fuhlt sich nach dem Abschluss nicht ausreichend auf die Zukunft
vorbereitet, weshalb wir uns fur eine Uberarbeitung des Curriculums aussprechen. Diese
Uberarbeitung sollte deutlich moderner und ansprechender auf Schiiler wirken.

« Wir fordern, dass die Inhalte der bisher gegebenen Facher dahingehend
umgestaltet und, dass lebensrelevante Themen behandelt werden.

Anstatt ein neues Schulfach zum Thema Lebensvorbereitung einzuftihren, welches den
ohnehin schon vollen Lehrplan Uberlasten wirde, haben wir uns Gedanken dartuber gemacht
verschiedene Facher zu modernisieren:

« Zunachst wirden wir den Unterricht des Faches PGW dreiteilen: Dies bedeutet
nicht, dass drei separate Facher entstehen, sondern, dass der Unterricht Gber das
Schuljahr in unterschiedliche Bereiche gespalten wird (Politik, Gesellschaft,
Wirtschaft), was bisher nicht der Fall war. Vielmehr wurde der Fokus auf einen,
bzw. zwei Bereiche des Unterrichts gelenkt.

« Die bisherigen Féacher sollten in drei Kernpunkten aufgestockt werden:
Burokratie/Finanzielles, Gesundheit und Zukunftsmoglichkeiten:
Information zum Thema Geldmanagement, Steuern sowie Steuererklarung und
Vertrage konnten in der Zeit des Wirtschaftsunterrichtes behandelt werden.
Das Thema Gesundheit, insbesondere richtige Ernahrung, mentale Gesundheit und
Bewegungslehre, kdnnten im Sport- und/oder Biologieunterricht, sowie Psychologie
angesprochen werden. Die Thematisierung von der Frage, was fir Moglichkeiten es
Uberhaupt nach der Schule gibt, sollte vor allem friiher geschehen. Auch dies

13



463
464
465
466

467
468
469
470
471
472
473
474

475
476
477
478

479
480
481
482
483
484
485
486
487
488
489
490
491
492
493
494
495
496
497
498
499
500
501
502
503
504
505
506
507
508
509
510

kénnte man beispielsweise in Projektwochen behandeln und diese in den Wochen
vor den Sommerferien ansetzen, in denen erfahrungsgeman kein regulérer
Unterricht mehr stattfindet.

 Die Fahigkeit Bewerbungen zu verfassen wird bereits im Deutschunterricht in der
achten Klasse gelbt, jedoch nur flr einen kurzen Zeitraum, weshalb wir es wichtig
finden dieses Thema sowohl haufiger, als auch intensiver zu behandeln, um auch
noch nach dem jeweiligen Schulabschluss zu wissen, wie man sich fir etwas richtig
und souveran bewerben kann.
Zu diesem Zweck soll nicht nur aus dem Schulbuch unterrichtet, sondern auch
Experten aus dem realen Arbeitsalltag eingeladen werden.

« Weiterflhrend wirden wir uns fur eine Priorisierung von Fachern mit
kunstlerischem oder kreativem Hintergrund fiir interessierte und talentierte Schiiler
einsetzen. Diese Facher werden meist nur als nebenséchlich wahrgenommen.

« Zudem sollten Schuler viel friher entscheiden kénnen, fir welche Themenbereiche
sie sich interessieren und in welchen sie weiter lernen wollen. Auch hier meinen wir
nicht wichtige Hauptfacher abwéhlen zulassen, sondern vielmehr nach und nach
die fur einen selbst essenziellen und gewiinschten Facher hervorheben zu kénnen.

Mehr Chancengleichheit im Schulalltag!

Wir haben uns mit dem Thema Chancengleichheit an den hamburgischen Schulen befasst.
Wir finden, dass diese immer noch nicht ausreichend gegeben ist. Die bestehende
Chancenungleichheit hat unzahlige Ursachen, unsere Forderungen sollen denen
entgegenwirken.

o Wir fordern die Wiedereinfihrung des Kurssystems.

Wir haben festgestellt, dass die Schiler*innen an den Hamburger Schulen stark an feste
Lehrplane und pauschalisierten Unterricht gebunden sind. Das lasst sich nicht von heute auf
morgen andern, aber als erste Verbesserung méchten wir zunachst mehr Individualitat in
den Lernalltag der Oberstufen bringen. Daftr fordern wir die Abschaffung der
Oberstufenprofile. Wir wiirden es aber begriiBen wenn auch die unteren Stufen die
Maoglichkeit auf ein individuelleres Lernen bekommen.

In der Oberstufe haben die Schiler*innen ausschlieZlich die Mdglichkeit Facherpakete in
den sogenannten Profilen zu wahlen. Dadurch geht jeglicher Freiraum, seinen schulischen
Interessen optimal nachzugehen, verloren. Daher haben nicht alle Schuler dieselben
Chancen, den optimalen Lernerfolg zu erzielen. Anstelle dessen fordern wir die
Wiedereinfihrung eines Kurssystems. Die Schiler sollen die Méglichkeit bekommen frei
Leistungs- und Grundkurse in allen Fachern zu wahlen so lange ihre Wahl alle fur das Abitur
relevanten Kurse abdeckt.

Damit moglichst viele Kurse zustande kommen empfehlen wir das Zusammenlegen von
Kursen aus Partnerschulen.
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e Wir fordern, dass jede Schule in Hamburg die Chance erhélt ein staatlich
finanziertes Lerncoaching Programm einfihren zu kénnen.

Die schulischen Leistungen von Schilerinnen und Schilern aus Familien mit einem geringen
Einkommen sind nachweislich geringer als die der Schiler*innen aus wohlhabenden
Familien. Die Ursachen fir dieses Phanomen sind sehr komplex. Einer der Faktoren den wir
dafur herausarbeiten konnten ist, dass durch die mangelnden finanziellen Mittel, der
bestehende Bedarf an Nachhilfe der Schuler nicht gedeckt werden kann. Familien, die sich
diese Unterstitzung fur ihre Kinder nicht leisten kdnnen, und sich vom Rest der Klasse
abgehéngt fihlen haben somit nicht die Moglichkeit den verpassten Lernstoff nachzuholen.
Und geraten somit durch kleinere Verstandnisschwierigkeiten in eine Abwartsspirale, die in
massiven Lernriickstanden minden kann. Somit ist die Chancengleichheit zwischen Arm
und Reich nicht gewahrleistet.

Laut einer Studie der UECD im Rahmen des Pisa-Tests 2015, waren 2006 25, 2% der
Schiiler sozial benachteiligt, 2015 stieg der prozentuale Anteil der sozial benachteiligten auf
32,3 %. Das zeigt, dass die Notwendigkeit in den letzten Jahren noch gestiegen ist, staatlich
finanzierte Nachhilfe anzubieten. Zwar gibt es bereits staatlich finanzierte Férderangebote,
jedoch greifen diese erst wenn es zu spat ist und haben dann auch nicht die notwendige
Qualitat aufgrund des schlechten Lehrer Schiiler Verhaltnisses.

Um das Problem zu l6sen, fordern wir die Bereitstellung von Geldern fir alle hamburger
Schulen, um das Lern-Coach-Programm zu ermdglichen (siehe Grafik).

Bei dem Lern-Coach-Programm werden Schiler*innen mit Nachhilfebedarf von &lteren und
leistungsstarkeren Schiler*innen unterrichtet. Dies bringt folgende Vorteile mit sich:
Schiler*innen erhalten Unterstiitzung vor Leistungseinbruch, leistungsstarkere
Schiler*innen werden gefordert und erhalten ein kleines Gehalt, der Austausch zwischen
den Schilern*innen wird erhéht und finanziell benachteiligte Schiler*innen erhalten eine
persdnliche eins zu eins und qualitativ hochwertige Nachhilfe. Dieses Programm lauft bereits
am Heilwig-Gymnasium Alsterdorf. Wir empfehlen, sich mit der Schule, aufgrund der dort
gesammelten Erfahrungen auszutauschen.
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,Lerncoaching aufbauen”

Schritt 1:
SchuleXY mochtedas, Lerncoaching“-Programm einflhren.
Die Schulbehérde stelit diedafir notwendigen finanzielien Mittel.
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Schritt 2:

SchuleXY stelk ein, Lerncoach-Lehrerteam zusammen,

dassdasProjekt ander Schule leiten soll. g g g
DieseLehrer werden auf einer Fortbildunginihre neue

Aufgaben eingefihrt

Schritt 3:
Die ,Lerncoach-Lehrer” bilden die ,Lerncoaches” aus.
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Schritt 4:
Die , Lerncoaches” unterrichten die Schuler 1zul, oder max.
1zu2. Sie erhaiten dafur ein kieinesGehait.

Jugend im Pariament 2019 / Ausschess $0r Schule / AG Chancengieichheit / 19.09.2019
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,Lerncoaching durchfihren®

Fachlehrer Schiler
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Halten miteinander Ricksprache

Unterstitzt Uber LeistungendesSchiles 2 .
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(2.8.mit | | (Einwillgune der Eitern daflir ist (WENN: Lehrer UND Schiiler dies fiir sinnvoll erachten.)
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e Wir fordern die schrittweise Eingliederung der Schiler*innen aus den IVK-
Klassen in den Regelunterricht.

Derzeit erleben wir an Hamburgs Schulen eine grofRe Anzahl von Schilern, die Uber geringe
Deutschkenntnisse verflgen. Diese werden derzeit in sogenannten IVK-Klassen unterrichtet.
In diesen Klassen werden im angepassten Tempo Deutschkenntnisse und Allgemeinwissen
vermittelt. Das oberste Ziel ist es, die Schiler auf den Regelunterricht vorzubereiten, damit
sie gleiche Chancen auf einen guten Abschluss haben. Wir glauben, dass die
Sprachkenntnisse der wichtigste Punkt flr eine gelungene Integration in den Regelunterricht,
aber auch in die Gesellschaft generell ist. Aus Erfahrungen (siehe Anstieg an
Auslandsjahren) lernt man eine Sprache aber dann am besten, wenn man von dieser
tagtaglich umgeben ist. Daher halten wir es fir sinnstiftend, dass Schuler den IVK-
Klassen friiher in gewisse Unterrichtsfacher des Regelunterrichts eingegliedert werden. Als
geeignete Unterrichtsfacher empfehlen wir den Sportunterricht, sowie Kunst und Musik. Auch
Mathematik, nachdem grundlegende Fachbegriffe vermittelt worden sind, eignet sich fir eine
frihzeitige Einbindung der IVK-Schuler. Nicht nur wird die deutsche Sprache dadurch
leichter und schneller erlernt, auch Freundschaften konnen zwischen den Schilergruppen
entstehen. Integration kann dadurch besser gelingen.

Zusatzlich soll der Deutschunterricht in den IVK verbessert und intensiviert werden.

e Wir fordern, dass die Grundschule als Testlauf, an ausgesuchten Schulen, auf 6
Jahre verlangert werden soll, sodass die Beobachtungsstufe erfolgt, bevor ein
Wechsel auf eine Weiterfihrende Schule stattfindet, um mehr
Chancengleichheit zu gewéahrleisten.

Uns ist aufgefallen, dass es groRen Diskussionsbedarf beziiglich der generellen Struktur des
Schulsystems in Deutschland gibt. Vor allem im Zusammenhang mit Chancengleichheit wird
das drei, bzw. in Hamburg vorherrschende zweigleisige System beméangelt. Diese Strukturen
stammen noch aus der Nachkriegszeit des 1. Weltkriegs. Damals gab es die Volksschule fir
das “normale” Volk, von denen viele Industrie und Landarbeiter wurden. Die Realschule war
fur die Mittelschicht vorgesehen, wahrend das Gymnasium der Elite vorbehalten wurde.
Diese Schiler kamen fur leitende Positionen in der Politik und Wirtschaft infrage. Dieses
System war ungerecht, da es die soziale Ungleichheit widerspiegelte und erneuerte: “Das
Volk blieb das Volk und die Elite blieb die Elite”. Nur wenige Veranderungen sind seit diesem
Zeitpunkt an den Strukturen dieses Bildungssystems vorgenommen worden, sodass sich
immer noch eine grof3e Chancenungleichheit durch unser Schulsystem zieht. Daher glauben
wir, dass Deutschlandweit die Schule reformiert werden muss. Es stellt sich uns die

Frage, warum Deutschland und Osterreich die einzigen Lander sind, in denen schon nach
der 4. Klasse eine Aufteilung in die Weiterfihrenden Schulen erfolgt. Nach ausfuhrlichen
Recherchen rund um dieses Thema, sind wir (iberzeugt, dass es von Vorteil fir vor allem
sozial schwéchere Kinder wére, wenn die Grundschule auch die Beobachtungsstufe, also die
5. und 6. Klasse, umfasst, also um zwei Jahre verlangert werden wirde.
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Belegt ist, dass Kinder im Alter von 8-10 Jahren ein Bewusstsein fir sich selbst und andere
Entwickeln, wobei sie auch das erste Mal kritisch sich selber und ihre Wirkung auf andere
hinterfragen. Aul3erdem machen Kinder in diesem Alter das erste Mal Erfahrungen mit
Teamwork, es wird erkannt, dass andere Menschen unterschiedliche Fahigkeiten

und Meinungen haben. Daher halten wir es fir falsch, in einem Alter, indem es darum gehen
sollte soziale Kompetenzen und Teamféhigkeit zu fordern, den Kindern ins Bewusstsein zu
setzten eines sei besser als das andere. Diese Auffassung wird namlich durch die Aufteilung
auf Gymnasien und Stadtteilschulen den Kindern vermittelt.

Kinder entwickeln sich in diesem Zeitraum so rasant, dass eine eindeutige Bestimmung Uber
ihre Fahigkeiten und zukinftige Leistungsbereitschaft noch nicht méglich ist. Dies sehen wir
auch an der Anzahl der Kinder, die jahrlich nach der Beobachtungsstufe die Schulart
wechseln. Im Jahr 2018/2019 waren es genau 933 Schiiler, die nach der Beobachtungsstufe
von einem Gymnasium herunter wechselten, sowie 216 Schuler, die auf ein Gymnasium
herauf wechselten.

Die Pisa-Studie von 2015 (die Studie 2018 erscheint erst im Dezember 2019) zeigt deutlich,
wie unterschiedlich die prozentualen Anteile der aus verschiedenen Elternhausern
stammenden Kinder am Gymnasium sind (ca. 30% aller Schiiler in Deutschland besuchen
ein Gymnasium). Nach der EGP-Klassifizierung gehen mehr als die Halfte der Kinder aus
der EGP-Klasse |, dessen Eltern also Berufe in der Oberen Dienstklasse ausiiben, auf ein
Gymnasium. Von den Kindern, deren Elternhaus den EGP-Klassen V, VI und VII zugeteilt
worden sind, besuchten nur etwa 1/5 ein Gymnasium. Zwar ist dies schon eine
Verbesserung Uber die letzten 15 Jahre, aber es ist dennoch ein eindeutiges Indiz fur die
Auswirkung der sozialen Disparitat, wenn es um die Schulartwahl geht. Auch wenn der
Erwerb eines Abiturs auf einer Stadtteilschule erfolgen kann, so haben doch 93% aller
Schiler (in Deutschland) in der Sekundarstufe 1l ein Gymnasium besucht.

In der Studie wird deutlich, dass Deutschland in Sachen Chancengleichheit unter dem
OECD-Durchschnitt liegt, denn “16% der Varianz der Schilerleistungen in
Naturwissenschaften Unterschieden beim sozio6konomischen Hintergrund der
Schilerinnen und Schiler zugeschrieben werden kénnen.” Damit liegt Deutschland auch weit
hinter den Landern Kanada, Estland, Finnland und Japan. In Finnland herrscht ein
eingleisiges Schulsystem, auch in Estland bleiben die Schiler bis zur 9. Klasse zusammen.
In Kanada werden die Schiler erst zur 7. Klasse hin getrennt und auch in Japan besuchen
die Schiler sechs Jahre lang die Grundschule.

Wir fordern daher, im Sinne der Chancengleichheit, dass eine Grundschuldauer von sechs
Jahren erprobt werden muss. Dabei muss die Beobachtungsstufe gleichzeitig eine
ausreichende Vorbereitung auf die Anforderungen eines Gymnasiums bieten. Wir erhoffen
uns damit die Chancengleichheit zwischen den verschiedenen sozialdkonomischen
Schichten zu verbessern.

Unterrichtsqualitat verbessern!

Ein guter Unterricht sollte fur alle das wichtigste Ziel sein. Dies kann vor allem dann erreicht
werden, wenn Lehrer und Schiiler sich in einem offenen Rahmen Uber den Unterricht
austauschen. Leider gibt es dabei zwei Systemfehler:
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1. Schiler stehen unter der Bewertung der Lehrer. Es wére so, als wenn man mit dem

eigenen Richter Uber den begangenen Mord spricht und dann einen unbefangenen
Freispruch fordert. Wir wollen nicht absprechen, dass viele Lehrerinnen und Lehrer
fachlich und unvoreingenommen bewerten. Jedoch haben wir persénlich die Erfahrung
gemacht, dass dem nicht immer so ist.

Nicht alle Lehrerinnen und Lehrer holen sich von ihren Klassen eine Ruckmeldung, bzw.
nur am Ende des Schuljahres (wo es schon zu spat ist).

Wir fordern deswegen:

Alle Lehrerinnen und Lehrer missen sich einmal im Halbjahr eine anonyme
Ruckmeldung von ihrer Klasse/von ihrem Kurs holen.

Ist dies erfolgt, unterschreibt eine Vertrauensperson aus der Klasse (z.B. der
Klassensprecher) eine Bestatigung. So kann die Schulleitung die verpflichtende
Rickmeldung sicherstellen.

Quellen:

e https://www.pisa.tum.de/fileadmin/w00bgi/www/Berichtsbaende _und_Zusammenfas
sungungen/Bericht_2015-openaccess.pdf (18.09.2019)

[ ]
https://www.destatis.de/GPStatistik/servliets/MCRFileNodeServlet/DEHeft_derivate_0
0035140/Schulen_auf_einen_Blick_2018 Web_bf.pdf;jsessionid=5BBFAA19E06C8B
05F31D4EFOE0326230 (18.09.2019)

e https://www.oecd.org/pisa/PISA-2015-Germany-DEU.pdf (18.09.2019)

e https://www.mystudychoice.de/kanadische-bildungssystem (18.09.2019)

e https://www.spiegel.de/lebenundlernen/schule/estland-als-schul-vorbild-so-wird-
lernen-gerechter-a-1184360.html (18.09.2019)

e hitps://de.wikipedia.org/wiki/Bildungssystem_in_Japan(18.09.2019)

e https://www.youtube.com/watch?v=fxvwMjDCo_4(18.09.2019)

e https://de.wikipedia.org/wiki/Bildungssystem_in_Finnland (18.09.2019)

e https://www.zg.ch/behoerden/direktion-fur-bildung-und-
kultur/schulinfo/fokus/entwicklungspsychologie-2014-was-wann (18.09.2019)

Folgende Politikerinnen und Politiker haben uns bei unserer Meinungsfindung
unterstiutzt:

Frau Sabine Boeddinghaus (Die Linke)
Herr Olaf Duge (B"90 Die Griinen)
Herr Daniel Oetzel (FDP)

Herr Stephan Jersch (Die Linke)

Frau Birgit Stover (CDU)
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Herr Phillipp Heissner (CDU)
Herr Uwe Giffei (SPD)

Herr Gert Kekstadt (SPD)
Herr Uwe Lohmann (SPD)

Mitglieder des Ausschusses fur Schule:

Jonah Noel Sinn Emmanuela von Below
Pia Jung Nilan Mansouripour
Abdyl Bajrami David Minks

Enise Marie Direkei Nadim Akhondzada
Meret Linnemann Baily Silberbach

Kevin Hufnagel Jan Giese Rodriguez
Dave Kriger Max Pohlmann
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Resolution des Verkehrsausschusses

Sehr geehrte Abgeordnete der Hamburgischen Blrgerschaft,

wir, die 17 Mitglieder des Verkehrsausschuss ,Jugend im Parlament 2019, haben uns mit
der aktuellen Verkehrssituation in Hamburg befasst. Dabei lag das Hauptaugenmerk auf
Alternativen zum Autoverkehr und einer personlichen, flexiblen und umweltfreundlichen
Mobilitat. Diesbeziiglich haben wir uns in Unterausschiissen mit den Themen: Offentlichen
Personen Nahverkehr, Carsharing, E-Scooter, Elektroautos befasst.

Wahrend des Planspieles hatten wir die Mdglichkeit, Politiker und Experten mit
verschiedenen Sichtweisen zur Thematik zu befragen und zusammen Uber verschiedene
Verkehrsthemen und Problemen zu diskutieren. Mit den gewonnenen Informationen haben
wir im Plenum explizite Forderungen entwickelt. Folgende Personen haben unseren
Ausschuss besucht:

e Frau Heike Sudmann (Linke)

e Herr Ewald Aukes (FDP)

e Herr Carl-Edgar Jachow (FDP)

e Herr Lars Pochnicht (SPD)

e Herr Martin Bill (Gruine)

e Herr Dennis Gladiator (CDU)

o Herr Peter Lorkowski (AfD)

e Herr Dennis Thering (CDU)

e Herr Ole Torben Buschhiter (SPD)
e Herr Kurt Duwe (FDP)

Offentlicher-Personen-Nahverkehr

— Fahrradwagon
Problem
Durch einen Mangel an Fahrradwagons bzw. das Verbot Fahrréader zu den
Hauptverkehrszeiten mitnehmen zu dirfen, benutzen viele das Auto, da nicht nur die letzte
Meile zwischen Haus und OPNYV fehlt, sondern auch zwischen dem Arbeitgeber und OPNV.

Forderung

Der Verkehrsausschuss fordert einen Fahrradwagon in allen S-und U-Bahnen, damit auch
die Mitnahme von Fahrradern zu den Hauptverkehrszeiten méglich ist. Fir die vereinfachte
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Planung und Kommunikation des Konzeptes Fahrradwagons fordern wir in der
Einfuhrungsphase eine Einbindung in die HVV App, sodass die Mitnahme eines Fahrrads
gezielt geplant werden kann.

Losung/Verbesserung:

Um unser vorrangiges Ziel eines verringerten privaten Automobilverkehrs zu verwirklichen
muss auch die Moglichkeit gegeben werden, die Offentlichen Verkehrsmittel und das
Fahrrad zu kombinieren. Insbesondere zu den Hauptverkehrszeiten, konnten so viele
Berufstatige mit dem Fahrrad zur nachsten U/S Bahn Station fahren, um mit dem OPNV in
die Stadt zu gelangen und dann erneut von der U/S-Bahn zur Arbeit mit dem Fahrrad zu
kommen. Das Stadtrad ist hierfir insbesondere in den Auf3enbezirken nicht ausreichend
vertreten.

Unser Lésungsansatz diesbezlglich lautet, ein Fahrradwagon der in regelmafigen
Abstanden an U/S Bahnen mitgefuhrt wird. Somit kdnnten auch Menschen, die sonst auf ein
Auto angewiesen sind, mit der Bahn und dem Rad mobile in der Stadt unterwegs sein. Eine
Preiserh6hung der Fahrkarten lehnen wir grundsatzlich ab, da diese Zusatzleistung das
Angebot des HVV attraktiver gestalten wird und eine Preiserhohung diesem Ziel
entgegenwirken wirde.

— Farbig differenzierte Fahrradwege
Problem:

Der Fahrradverkehr bildet eine umweltfreundliche und individuelle Mobilitat in unserer Stadt.
Um diesen weiter zukunftsfahig zu gestalten miissen bestehende Radwege ausgebaut und
umgestaltet werden. Unauffallige und leicht zu Gibersehende Radwege bergen ein enormes
Unfallrisiko und erzeugen eine Unsicherheit, insbesondere bei Kindern und Senioren. Dieses
Unfallrisiko entsteht vor allem, durch Autofahrer, die den Radweg nicht als diesen erkennen
oder durch rechtswidriges Parken behindern. Durch diese sind die Radfahrer dazu
gezwungen auf die Fahrbahn auszuweichen, was zu schweren Unfallen fuhrt.

Forderung:

Um die Sicherheit der Radfahrer zu gewéhrleisten bengétiget die Hansestadt Hamburg klar
erkennbare Fahrradspuren, welche sich farblich stark von der Fahrbahn abheben.
Zusatzlich fordern wir splrbare Barrieren zwischen Auto- und Fahrradspur, damit auch
unaufmerksame Fahrer bemerken, wenn sie auf die andere Spur gelangen.

Lésung/Verbesserung:

Durch die deutliche farbliche Abhebung des Fahrradweges gegeniber der Fahrbahn, ist
dieser ganz klar erkennbar und somit sicherer fir alle Verkehrsteilnehmer. Um in der
Vergangenheit aufgetretene Fehler zu vermeiden, empfinden wir eine umweltvertragliche
Farbe als notwendig. Unsere Farbwahl fallt hierbei auf ein knalliges/neon Rot. Diese Farbe
wird deutlich von Verkehrsteilnehmern war genommen und schiitzt somit die Radfahrer.

— Kostenfreie — glinstige Abstellmdglichkeiten
23



802

803
804

805

806
807
808

809

810
811
812

813

814

815
816
817
818
819
820

821

822
823

824

825
826
827
828
829
830
831
832

833

834

835
836

Problem:

Der Diebstahl von Fahrradern verunsichert viele Radfahrer und flihrt zu einem verringerten
Gebrauch des Fahrrades.

Forderung:

Um der Verunsicherung der Radfahrer, dass Fahrrad an éffentlichen Platzen abzustellen,
vorzubeugen muss ein Angebot an kostengunstigen und sicheren Abstellmdglichkeiten
geschaffen werden.

Lésung/Verbesserung:

Ldsungen fur kostengunstige Abstellplatze sind eingezaunte Fahrrad Parkplatze, wodurch
eine sichere Verwahrung der Fahrrader gewahrleistet wird. Weitere Moglichkeiten stellen
abschlie3bare Container oder automatisierte Fahrrad-Parkanlagen dar.

— Neue U-Bahn Anbindung
Problem:

Die S3/S31 sind zwei der am starksten ausgelasteten S-Bahn Linien in ganz Hamburg.
Taglich pendeln bis zu 100.000 Menschen mit der S3/S31, welche fur derartige
Menschenmassen nicht ausgelegt ist. Durch diese Belastung werden die Bahnen einem
grolRen Verschleil3 ausgesetzt. Der Bereich Finkenwerder ist mit groRen Arbeitgebern wie
Airbus, mit tiber 10.000 Arbeitsplatzen, nicht gut an die Infrastruktur des Offentlichen
Nahverkehrs angeschlossen.

Forderung:

Zur Entlastung der Linie S3/S31, schlagen wir eine neue U-Bahn Linie, welche ab
Neugraben Uber Finkenwerder in Richtung Altona verkehrt, vor.

Losung/Verbesserung:

Neugraben Fischbek hat zur Zeit 30.000 Einwohner. Diese Einwohnerzahl wird durch
zahlreiche Bauprojekte wie Wohngebieten und Wohnanlagen bis 2023 auf bis zu 41.000
Einwohner steigen. Zusatzlich pendeln circa 30.000 Personen taglich in die Innenstadt, was
die Gesamtzahl von Fahrgésten auf circa 100.000 ansteigen lasst. Dieser Ausbau des
offentlichen Personennahverkehrs ist besonders relevant, da in dem Stadtteil Finkenwerder
Grol3unternehmen wie Airbus mit bis zu 10.000 Arbeitnehmern anséssig sind. Nach ersten
Hochrechnungen betragt die Lange der neu geplanten Strecke 16 Kilometer und wiirde den
Haushalt der Hansestadt Hamburg mit 1,2 Milliarden Euro belasten.

— Flachendeckendes WLAN in allen Offentlichen Verkehrsmitteln

Wir fordern zudem als zusétzlichen Anreiz fur die Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel
eine flachendeckende Ausstattung aller Bahnen, Busse und Bahnstationen, bzw. gré3ere
Bushaltestellen, des HVVs mit einem einheitlichen WLAN-Netzwerk.
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— Tarifreform fur Jugendliche

Der Verkehrsausschuss fordert, dass Schiler, Studenten und Azubis flr den Ermafigten
Tarif (Kinder und Jugendliche bis einschlief3lich 14 Jahren) fahren durfen.

Junge Birger, die sich in einer Schul- oder Berufsausbildung befinden, kénnen es sich meist
nicht leisten ihren Weg zur Lehrstelle mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr eigenstandig
zu finanzieren, obwohl sie auf die Nutzung angewiesen sind. Eine 9 Uhr Tageskarte erachtet
der Verkehrsausschuss als wenig sinnvoll, da der Unterricht an 6ffentlichen Schulen meist
um 8 Uhr morgens beginnt.

— Neues Tarifsystem

Langfristig fordern wir ein Tarifsystem nach Vorbild der Londoner Oyster-Card, weil wir das
jetzige Tarifsystem als zu kompliziert erachten. Dieses System ist deutlich gerechter, weil die
Preise nach Lange der Fahrstrecke gestaffelt werden und somit nur die tats&chliche Nutzung
des Offentlichen Personen Nahverkehrs bezahlt wird.

Deshalb fordern wir eine ,HVV-Card®, die nach dem Prinzip einer Prepaidkarte mit Geld
aufgeladen werden kann. In Bussen kann man die Karte an einen Scanner halten und das
Geld von der ,HVV-Card“ abbuchen lassen. An Bahnsteigen wird mithilfe von Schranken der
Startbahnhof und das Ziel der Fahrt ermitteln und so die Abbuchung des Fahrkartenbetrages
kontrolliert. Dabei ist der maximale Betrag fUr einen Tag ist an dem Preis einer Tageskarte
gebunden. Dieses Konzept fuihrt zu einem Rickgang der Schwarzfahrerinnen, Gerechtigkeit
und Ubersichtlichkeit durch eine Vereinfachung des Tarifsystems.

— 365-Euro Ticket

In unserer Sitzungswoche vom 16.09 bis 20.09, haben wir die Moglichkeit eines 365 Euro
Ticket im Verkehrsausschuss diskutiert. Wir kamen im Ausschuss nach sorgfaltiger Priifung
zu dem Beschluss, dass das 365 € Ticket derzeit nicht umsetzbar ist. Dies ist der Auslastung
von 98% der bestehenden Infrastruktur geschuldet, welche den steigenden Fahrgastzahlen
aus strukturellen Griinden nicht standhalten kénnte. Zudem ist die Finanzierung fir die
Umsetzung eines 365 Euro Tickets unrealistisch.

Weiter wére der Vorschlag zur Investitionen in die Infrastruktur zu prifen, da nur die Qualitat
des Hamburger Verkehrsverbundes attraktive Anreize flr die Alternative zur Automobilitat
schaffen kann.
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— Park and Ride

Wir fordern den Aus- bzw. Neubau weiterer Park and Ride-Parkh&usern in den
Randbezirken und den landlicheren Gebieten Hamburgs. Zudem fordern wir die Abschaffung
der Parkgebiihren in den bestehenden Park and Ride-Parkh&usern. Zuséatzlich wiinschen wir
uns eine Kooperation mit gréf3eren Arbeitgebern, die fir ihre Mitarbeiter gegebenenfalls Park
and Ride-Parkplatze in den AulRenbezirken schaffen, um die Firmenparkplatze in der
Innenstadt Uberflissig zu machen. Um die kostenlosen Parkpléatze fur Pendler oder andere
Reisende mit dem o6ffentlichen Personennahverkehr zur Verfiigung zu stellen, fordern wir
zudem die Parkplatze nur in Verbindung mit einem gultigen Fahrschein nutzbar zu machen.
Die Intention hinter dieser Forderung ist es somit, zu Stol3zeiten die StralRen in der
Innenstadt von zusatzlichem Individualverkehr zu entlasten. Deshalb wollen wir Pendler aus
Randbezirken oder andern Gebieten mit einem guten Angebot des 6ffentlichen
Personennahverkehrs dazu anregen, eine Teilstrecke ihres Arbeitsweges mit der S- U- oder
Regionalbahn zurtickzulegen.

Carsharing
Problem:

Im Verkehrsausschuss haben wir uns mit verschiedenen Formen des Carsharings
auseinander gesetzt. Wir sehen hierbei besonders die Problematik in den Randbezirken von
Hamburg. Derzeit bestehenden Carsharing Angebote sind auRerhalb der Innenstadt nur
vereinzelt und unzureichend vertreten, wodurch gerade Einwohner dieser Regionen, die auf
solche Angebote angewiesen sind um eine Anbindung an den Offentlichen Personen
Nahverkehr zu erhalten, Carsharing nicht nutzen kénnen.

Forderung:

Dar Carsharing Angebot, dabei sowohl das Freefloating als auch das stationsbasierte
Angebot der Unternehmen soll auf landlichere Regionen bzw. Randbezirke von Hamburg
ausgeweitet werden. Denn ein Carsharing Auto kann bis zu 8 Autos ersetzen.

Losung:

Personen werden durch das Carsharing Programm in den landlichen Gebieten mehr an den
OPNV angebunden, da die Busse und Bahnen jeweils nur im Stundentakt fahren.

Es kénnen sich mehrere Investoren aus den jeweiligen Orten zusammen tun und in das
Carsharingprojekt investieren. Ideen hierfur sind Ladesaulen und eine generelle
Finanzierung von E-Autos. Auf diesem Wege kann sich das Verkehrsaufkommen verringern
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und es wird mehr Leuten die Moglichkeit gegeben auf den Offentlichen Personen
Nahverkehr umzusteigen und die Anzahl der eigenen Autos zu verringern.

Um dies durchzusetzen, kénnte man Carsharing Anbieter verpflichten zugeteilte
Randbezirke abzudecken.

E-Scooter

Seit dem 15. Juni 2019 ist es erlaubt mit E-Scootern auf deutschen Strafl3en zu fahren. Die
E-Scooter wurden eingefiihrt um auf Strecken erganzend zum Offentlichen Personen
Nahverkehr zu wirken, insbesondere die ,letzte Meile* (Strecke zwischen Haltestelle/Zielort)
soll so Uberbriickt werden. Des Weiteren soll er die Bevdlkerung fur E-Mobilitat begeistern.

Die Umsetzung des Konzepts bringt aber viele Probleme mit sich. Angefangen bei der
Uneinigkeit, ob der E-Scooter teil des Stral3en- oder Radverkehres ist. Zudem ist zu sehen,
dass die Unfallgefahr mit E-Scootern deutlich gestiegen ist. Diesbezlglich wurden noch
keine deutschen Studien veroffentlicht, doch es lasst sich deutlich aus vergleichbaren
amerikanischen Studien ableiten.

— Woran liegt die erhdhte Unfallgefahr?

Zum einen hat ein E-Scooterfahrer keine Moéglichkeit sein Abbiegevorhaben anzuzeigen.
Zum anderen wird der E-Scooter meist von unsicheren Fahrern genutzt, die auch nicht
wissen, wie und wo der E-Scooter zu fahren ist. Neben der Unfallgefahr ist auch die Nutzung
der E-Scooter zu kritisieren. Der eigentliche Nutzungsgedanke, das Uberbriicken der ,letzten
Meile“ ist in den Hintergrund getreten und der E-Scooter wird nun meistens zum Amdusieren
und von Touristen genutzt. Dies liegt daran, dass die Aul3enbezirke nicht zum Gebiet der
Anbieter gehtren und somit die E-Scooter dort fur den Weg Haus-Bahn nicht zur Verfigung
stehen.

Forderung

Um diese Unfallgefahr zu verringern fordern wir eine generelle Helmpflicht. Au3erdem
fordern wir bei neuen Rollern den Anbau einer Anzeigemadglichkeit fir das Abbiegen.Um das
Konzept der letzten Meile zu verwirklichen, schlagen wir vor anhand von einem
Pilotprojekten den Bedarf fur die E-Scooter auszuloten. Als Vorbild soll dafiir Voi in den
Walddoérfern dienen. Die Problematik der ,Juicer” soll als Thema fir die aktuelle Stunde der
Burgerschaft vorgeschlagen werden.

Label fir das StadtRAD

Beim bearbeiten des Themas der E-Scooter ist uns aufgefallen, dass das Alternativkonzept
des StadtRADs in unserer Generation weitestgehend unbekannt ist. Damit dieses Konzept
bekannter wird, schlagen wir vor ein ,Label“ zu grinden. Ziel des Labels ist es, das
StadtRAD bekannter und beliebter zu machen, indem man den Trend den Gedanken etwas
Gutes tun zu wollen aufgreift. Hilfsorganisationen missen sich um eine Partnerschaft
bewerben, um fur jeden gefahrenen Kilometer mit dem StadtRAD einen festgelegten
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Spendenbetrag zu erhalten.

Dieser Spendenbetrag wird von Partnerunternehmen gesammelt getragen.
Partnerunternehmen kann jedes Unternehmen werden, dass sich dazu verpflichtet einen
Mindestbetrag zu zahlen. Dieser Mindestbeitrag wird nach einer Probezeit in Abhéngigkeit
zur Wirtschaftsstéarke festgelegt.

Ausschuss Verkehr, Unterausschuss E-Scooter

Elektroautos

Ein weiterer Unterausschuss hat sich bei uns mit der Problematik der E-Automobile in der
Freien und Hansestadt Hamburg beschaftigt.

Die Elektrifizierung der Automobile in Hamburg kommt bisher nur langsam voran. Die E-
Autos werden bisher weiterhin gemieden, wohingegen die SUVs und andere, mit einem
Verbrennungsmotor ausgestattete, Fortbewegungsmittel weiterhin das Stadtbild bestimmen.

Das E-Automobil schwéchelt bisher auf allen Ebenen. Die Reichweite ist stark limitiert und
die Ladezeiten sind eine Zumutung fur alle kleinen Individual Reisenden. Der Strom ist
weiterhin so teuer, dass es kaum Kosten Einsparungen gegentber den konventionellen
Kraftstoff gibt. Des weiteren sind E-Autos, die mit einem Akku betrieben werden nicht
geeignet fur die Qualifikation eines klimaschonendes Fortbewegungsmittel. Sie verlagern nur
die Emissionen in das Ausland. Zudem gibt es noch keine Mdéglichkeit die Batterien zu
entsorgen geschweige denn zu recyclen. E-Autos sind eine Universallésung, die nur bei den
Birgern ankommen wird, wenn Anreize geschaffen werden.

Die aktuellen Probleme sind an erster Stelle die Infrastruktur in Bezug auf die E-Autos und
Wasserstoffautos. Um besonders Wasserstoffautos in Hamburg attraktiver zu machen
fordern wir, dass die Forschung eben dieser weiter finanziert wird.

Zwar sind E-Autos eine gute Ubergangslésung und bieten den ,griingewaschenen® Schein,
dass sie emissionsarmer sind als herkdmmliche Autos, allerdings wird von der Industrie nicht
weiter beleuchtet, inwiefern das der Wahrheit entspricht. Denn Tatsache ist: noch sind
batteriebetriebene E-Autos nicht emissionsarmer und somit nicht in der Lage, Diesel- oder
Benzinautos zu ersetzen. Steigende Forschungsgelder fir die Erforschung der
Wasserstoffautos ist auf lange Sicht sinnvoller, als der Ausbau der Elektroinfrastruktur.

Quelle (Carsharing):
https://www.focus.de/auto/news/autoabsatz/tid-28720/wie-carsharing-die-autobranche-
aufmischt-mein-auto-dein-auto-kein-auto-carsharing-in-deutschland-zahlen-und-
fakten_aid_885814.html
https://www.carsharing.de/presse/pressemitteilungen/carsharing-statistik-2019-carsharing-
deutschland-weiter-auf-wachstumskurs
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Resolution des Ausschusses fur Soziales, Arbeit und Integration

Sehr geehrte Birgerschaftsprasidentin,
Sehr geehrte Abgeordnete der Hamburgischen Blrgerschaft,

Der Ausschuss flir Soziales, Arbeit und Integration von ,Jugend im Parlament 2019 hat sich
in der letzten Woche mit den Themen Pflegenotstand, Menschenrechte und Stadtteile mit
einem hohen Einkommen von gering verdienenden Menschen.

Durch zahlreiche Debatten untereinander und Informationen, die wir aus den Konversationen
mit Abgeordneten der Hamburgischen Blrgerschaft mitgenommen haben, wurden unsere
Positionen formuliert. Demzufolge sind wir auf einige Fakten aufmerksam geworden, bei
denen unseres Erachtens Reformen moéglich und teilweise notwendig sind. In der Ihnen
vorliegenden Resolution, sind unsere Ideen und Vorschlage aufgefiihrt.

Unser Ausschuss wurde in drei Unterausschisse geteilt, um eine bessere Fokussierung zu
ermoglichen. Unsere Gesamtresolution ist das Ergebnis einer sehr engen Zusammenarbeit
aller Unterausschiusse und Mitglieder.

Menschenrechte
Praambel

Angesichts der 6konomischen Entwicklung unserer Stadt wird deutlich, dass die
Armutsgefahrdungsquote immer weiter steigt. Der Ausschuss flir Soziales, Arbeit und
Integration von Jugend im Parlament 2019 hat sich im Rahmen der Menschenrechte mit
hoher Prioritat mit der relativen Armut und der ungleichen Verteilung der Chancen in der
Gesellschaft befasst.

Laut Grundgesetz ist die Wirde des Menschen unantastbar und somit ist der Staat dazu
verpflichtet eine Existenzsicherung fur alle Mitglieder der Gesellschaft zu gewahrleisten.
AulRerdem haben alle Menschen laut dem Artikel 23, der allgemeinen Erklarung der
Menschenrechte, das Recht auf Arbeit und gerechter Vergitung, damit jedem Birger ein
Schutz vor Arbeitslosigkeit garantiert werden kann.

Nach unseren Recherchen sind wir davon Gberzeugt, dass in den Bereichen Kinder-, Alters-
und Migrantenarmut MaRnahmen zu treffen sind.

In Deutschland leben ca. 6 Millionen Menschen, die von Armut betroffen sind. Darunter sind
2 Millionen Kinder und Jugendliche. In Hamburg leben rund 53.648 Kinder und Jugendliche,
die von Armut betroffen sind.

Diese Anzahl ist unregelmafig in verschiedenen Stadtteilen verteilt. Durchschnittlich ist jedes
funfte Kind von Harz IV betroffen. Zu den @rmsten Stadteilen zahlen Billbrook (70,1%),
Steilshoop (46,4%), Veddel (42,9%) und Hammerbrook (40,1%). Die haufigste Ursache fir
der Armut in Hamburg der Mangel an staatlicher Unterstitzung.

Der Soziale Stand hangt oft mit dem Arbeitseinkommen der Eltern zusammen. Wenn beide
Elternteile nicht erwerbstétig sind, liegt das Armutsrisiko bei 64%, bei Alleinerziehenden 44%
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und bei Familien mit mehreren Kindern 25%. AuRerdem kdnnen Familien mit geringem
Einkommen die Freizeitaktivitdten und kulturelle Veranstaltungen schwer finanzieren.

Als Ursachen erkennen wir unteranderem Ungleichheiten der Chancen im Bildungssystem,
Vererbung des Reichtums und der Armut, Ineffizienz des Hartz IV und allgemeiner Mangel
an Investition in die Soziale Absicherungen an.

Forderung und Losungsansatze
Erhdhung des Mindestlohns

Der Ausschuss fur Soziales, Arbeit und Integration fordert eine deutliche Erhéhung des
Mindestlohns auf mindestens 12€, um Altersarmut langfristig zu vermindern und um die
allgemeine Lebensqualitat der Mitblrger mit geringem Einkommen zu verbessern. Diese
Erhéhung des Mindestlohns dient auch zur Verbesserung der Miet- und Wohnverhéltnisse.

Steuerreform fur Geringverdiener

Um Geringverdienern die Moglichkeit zu geben lhre Existenz zu sichern, schlagen wir eine
Abschaffung der Einkommenssteuer fur Geringverdiener vor. Um dies zu verwirklichen
missen wir festlegen wer Anspruch auf ein unversteuertes Einkommen hat.

Aus diesem Grund fordern wir eine Befreiung von der Einkommensteuer bei einem
Bruttoeinkommen bis 1700€ monatlich. Dadurch wird es attraktiver einen Beruf auszutben
und nicht in die Arbeitslosigkeit zu geraten und Hartz IV zu empfangen.

Erhdéhung des Harz IV

Angesicht der Steigerung der Armutsgefahrdung in Hamburg fordern wir eine deutliche
Erhéhung des Hartz IV Unterhaltsgeldes auf 600€, um die Lebensqualitat der Bedurftigen zu
verbessern. Die Erhéhung von Hartz IV ware im Fall der Umsetzung zur Forderung der
~oteuerreform der Geringverdiener”. Wobei die Menschen, die Arbeitstatig sind, zur
Aufnahme einer Erwerbstéatigkeit besser motiviert werden.

Sozialkarten

Der Ausschuss fordert eine Starkung der Unterstiitzung von bedurftigen Blrgern, indem das
Konzept der Sozialkarte optimiert wird. Dies soll in Form einer starkeren finanziellen
Unterstitzung der Sozialkarteninhaber stattfinden.

Dies bedeutet, dass die Kosten fir die offentlichen Verkehrsmittel erheblich zu gro3eren
Anteilen vom Staat ibernommen werden. Die Inhaberinnen und Inhaber der Sozialkarte
sollten freien Zugriff auf Weiterbildungseinrichtungen wie Museen oder Bibliotheken erhalten
und freien, oder ermafigten Zugang zu kulturellen und gesellschaftlichen Aktivitaten und
Aktionen erhalten.

Dabei bleibt allerdings zu beachten, dass der erméfRiigte Preis erheblich niedriger als der
Normalpreis, also im sozialen Rahmen, sein muss.
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Arbeits- und Integrationsprogramm fir geduldeten Asylsuchende

Wir definieren die Migrantinnen und Migranten als die grof3te Bevolkerungsgruppe, die von
der relativen Armut betroffen sind. Dies ist bei geduldeten Flichtlingen beunruhigend, da
diese keine Arbeitserlaubnis haben und deren Existenz lediglich durch Sozialhilfe und Hartz
IV gesichert wird. Die geduldeten Flichtlinge sind somit gehindert eine Arbeitstatigkeit
aufzunehmen und eine bessere Lebensqualitat anzustreben.

Aus den obengenannten Grunden fordert der Ausschuss fir Soziales, Arbeit und Integration
die Gewahrleistung der Arbeitserlaubnis aller geduldeten Fliichtlinge, diese sollte unserer
Meinung nach durch ein ,Arbeits- und Integrationsprogramm® gelingen. Wobei die
Geduldeten verpflichtet sind, bestimmte Integrationskurse zu besuchen und zeitgleich
erhalten sie die Erlaubnis eine Teilzeitige Erwerbstatigkeit zu belegen. Wenn die
Sprachkenntnisse mindestens dem Niveau von A2 entsprechen.

Besteuerung der Millionare und Erben in Millionenhdhe

Unser Ausschuss ist davon uberzeugt, dass Wohlstand und Armut nicht vom Erbe abh&ngig
sein durfen. Aus diesem Grund schlagen wir zwei Lésungsansatze vor, welche fiir eine
gerechtere und effizientere Wohlstandserhaltung sorgen sollen.

Um unsere Forderung zu finanzieren schlagen wir folgende 2 Steuerkonzepte vor:

In einer Stadt, wo 42.000 Millionare und sogar 18 Milliardare leben fordern wir eine
erhebliche Steigerung der Steuer auf Erbschaften, welche sich in Millionenhéhe bewegen.

AulRerdem fordern wir die Wiedererhebung der Vermdgenssteuer.

Stadtteile mit hohem Anteil an geringem Einkommen
Soziallage

In der Freien Hansestadt Hamburg zeigt sich trotz florierender Wirtschaft bestehende soziale
Segregation.

Menschen mit geringem bis gar keinem Einkommen sind aus finanziellen Grinden dazu
gezwungen in Stadtteilen zu wohnen, in denen die Mieten niedrig sind. Aus dieser Situation
heraus entstehen Gebiete, welche sich von dem Allgemeinbild Hamburgs abheben und
Armut reprasentieren. Sie zeichnen sich aus durch: schlechte Infrastruktur, ungentigende
Bildungsressourcen, eine hohe Kriminalitatsrate, ein Gberwiegender Migrantenanteil und
hohe Arbeitslosenrate, sowie viele Sozialhilfeempféanger.

Laut Daten des statistischen Amts fir Hamburg und Schleswig-Holstein geht hervor, dass im
Dezember 2017 der prozentuale Anteil an Arbeitslosen bei den 15 — 64 Jahrigen im Bezirk
Hamburg-Mitte bei 6,9% lag. Diese Zahlen werden besonders durch bestimmte Stadtteile,
wie zum Beispiel: Billstedt, Wilhelmsburg, Billborook und anderen negativ beeinflusst. Dies
fahrt automatisch zu héheren Kriminalitdtsraten und den daraus resultierenden geringen
Einkommen der Stadtteile.
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Lésungsvorschlage

Anhand der genannten Probleme entstanden folgende Losungsvorschlage, die den
Stadtteilen Verbesserungen bieten:

Um die Konzentration der Armut in belasteten Stadtteilen zu lockern, ware es hilfreich mehr
sozialen Wohnraum in wohlhabenden Gebieten zu schaffen. Dementsprechend sollte bei
Neubauten festgelegt sein, dass mindestens 30% der erbauten Wohnungen als
Sozialwohnungen dienen.

Ein weiterer Schwerpunkt liegt in der Infrastruktur der sozial schwacheren Stadtteile, welche
besser an die Stadt angebunden werden sollten, um diesen Lebensraum attraktiver fiir
Arbeitnehmer zu gestalten und die soziale Interaktion der verschiedenen Klassen zu férdern.
Ein Beispiel dafur ist der Ausbau der U-Bahn mit der Linie U5, diese verbindet Steilshoop mit
den Hauptverkehrsknoten Hamburgs und ermdglicht nach der Eréffnung einen guten
Austausch zwischen den Gesellschaftsschichten. Durch Sanierungen und Erneuerungen in
den genannten Stadtteilen, wird das Gesamtbild aufgewertet. Dies fiihrt zu einem
gepflegteren Eindruck und weist einen positiven Wandel auf.

Nicht nur optisch, sondern auch bildungstechnisch sollte mit Investitionsgeldern
nachgeholfen werden, um auch den Stadtteilschilern ein besseres Lernumfeld zu bieten. Zu
dem mangelt es an kompetenten Lehrkraften und Sozialarbeitern, wodurch Schiler und
Schilerinnen unzureichend fiir die zukinftige Arbeitswelt qualifiziert werden.

Ein weiterer Ansatz, um die Kluft zwischen Arbeitnehmern und gemeinnitzigen
Sozialhilfeempfangern zu verringern ware eine Erhéhung des Mindestlohns. Diese
Veranderung tragt dazu bei, dass Harz IV nicht mehr als leichter Ausweg gesehen wird und
Menschen dazu motiviert werden, einer festen Arbeit nachzugehen.

Ein weiterer Schwerpunkt liegt in der Integration von Migranten, was insofern ein Problem
darstellt, dass ihnen zu wenig Entwicklungsmoglichkeiten geboten werden. Dagegen kann
vorgegangen werden, indem mehr soziale Projekte wie Deutschkurse und Kurse zur
Lebensvorbereitung finanziell gefordert werden. Au3erdem sind die Migranten in den
meisten armeren Vierteln die Mehrheit, sodass keine Integration stattfinden kann, da es
keine Durchmischung der bereits Bestandigen und der neu zugezogenen Bevolkerung gibt.
Dagegen kann praventiv vorgegangen werden, indem Asylanten frih in die Gesellschaft
eingegliedert werden, wodurch die Interaktion zwischen den verschiedenen Kulturen
stattfinden kann.

All diese Losungsvorschlage wirden betroffene Stadtteile im inneren Kern starken und
entlasten.

Forderungen

Aus unseren Losungsvorschlagen heraus ergeben sich folgende Forderungen.

. In jedem Stadtteil bei Neubauten mindestens 30% fiir sozialen Wohnraum nutzen.
. Bessere Infrastruktur durch OPNV schaffen.
. Fur Aufwertung der Stadtteile durch Sanierungen und Erneuerungen sorgen.
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. Mehr Fordergelder fur Bildungseinrichtungen und Sozialprojekte.
. Den Mindestlohn auf 12 Euro erhdhen.

. Sprachférderungen fur Migranten.

Pflegenotstand
Wie definieren wir Pflegenotstand

Der demographische Wandel wirkt sich auf viele Bereiche der Gesellschaft aus. Durch den
zunehmenden Anteil der alteren Bevdlkerung, kommt es zu einem Ungleichgewicht zwischen
Arbeitern und Rentnern. Dies hat nicht nur Auswirkung auf die Rentenversicherung, sondern
auch auf den Bereich Pflege. Immer mehr Menschen sind auf Pflege angewiesen, wobei es
den Pflegeeinrichtungen und Krankenhausern an Fachpersonal mangelt. Die Konsequenz
ist, dass eine angemessene bzw. ausreichende Pflege oftmals nicht sichergestellt werden
kann. Aufgrund dessen ist es ebenfalls nicht mdglich, entsprechende Kapazitaten in den
Altersheimen und Pflegeheimen sicher zu stellen. Es leiden nicht nur die Pflegebedurftigen
unter diesen Zustand, sondern auch das Pflegepersonal.

Imagepflege des Berufes

Wir definieren den Pflegenotstand vor allem tber den Personalmangel. Somit haben wir uns
primar mit der Frage beschéftigt: Woraus resultiert dieser Personalmangel?

Im Zuge unserer Recherche haben wir festgestellt, dass jahrlich viele Ausbildungsplatze im
Bereich Pflege nicht besetzt werden, aufgrund fehlender Bewerber. Wir sehen als mdgliche
Ursache die mangelnde Aufklarung tber den Beruf der Pflegerin bzw. Pfleger.
AulRenstehende assoziieren mit dem Berufsfeld oftmals eine schlechte Bezahlung. Dabei
liegt die Ausbildungsvergutung (mtl. ca. 1 150 € Brutto) deutlich Uber der
Durchschnittsvergutung (mtl. 908 € Brutto) und auch das Einstiegsgehalt (mtl. 2 300 € — 3
200 € Brutto) ist in der Regel angemessen flir einen Ausbildungsberuf. Des Weiteren haben
jungere Leute, flr die eine Ausbildung attraktiv ware, meist eine negative Vorstellung von
dem Aufgabenfeld einer Pflegerin bzw. eines Pflegers. Der Respekt und die Scheu vor dem
intimen Kontakt mit den Pflegebedirftigen schrecken viele Menschen ab.

Wir fordern:

Der Zustand der Pflegebedurftigkeit ist nicht selten ein Teil des Lebens und sollte unserer
Meinung nach bereits friihzeitig thematisiert werden. Wir fordern ein soziales Praktikum
innerhalb der Schulzeit. So erhalten Schilerinnen und Schiiler einen Einblick in soziale
Berufe, sodass sie eine konkretere Vorstellung in soziale Beruf Felder erhalten. Durch die
Begrenzung bei der Durchfiihrung von Praktika auf Stadtteilschulen, suggeriert man den
Eindruck, dass ein Beruf im sozialen Bereich vorrangig nicht fir Abiturienten geeignet ist.
Daher mussten Sozialpraktika an allen Schulformen umgesetzt werden.
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Entlastung des Pflegepersonals

Neben der anspruchsvollen Arbeit als Pflegerin bzw. Pfleger fallen h&ufig auch kleinere
Aufgaben, wie z.B. die Betreuung oder das Einkaufen der Lebensmittel an. Auch diese
Aufgaben missten grundsatzlich durch eine Pflegekraft ibernommen werden und ist sehr
zeitintensiv. Eine Option wéare auch eine ungelernte Kraft mehr zu integrieren, in Form eines
Jreiwilligen Helfer“. Das Freiwillige Soziale Jahr wird haufig nur dann gewahlt, wenn man
keine Vorstellung hat wohin der eigene Weg nach der Schule fiihren soll. Dartiber hinaus ist
die Vergitung innerhalb eines sozialen Jahres eher gering, weshalb abgehende Schiler
haufig lieber einen Aushilfsjob, der zumindest den Mindestlohn einbringt, wahlen.
Selbstredend ist jemand der ein soziales Jahr absolviert, keiner vollwertigen Pflegekraft
gleichzusetzen. Dennoch kdénnten zumindest assistierende Tatigkeiten ausgelbt werden, um
fur Entlastung zu sorgen.

Wir fordern:

Ein Freiwilliges Soziales Jahr ist ein Dienst an der Gemeinschaft und sollte entsprechend
anerkannt werden. Ein Beispiel dafir ist die Leuphana Universitat in Lineburg, wo ein
absolviertes soziales Jahr einen Vorteil bei der Unibewerbung mit sich bringt, in dem sich der
Nachweis positiv auf den Numerus Clausus auswirkt.

Wir fordern, dass auch in Hamburg mehr Anreize fir ein Freiwilliges Soziales Jahr
geschaffen werden. Abiturienten tendieren mittlerweile h&ufig zum Studium nach der Schule.
Fur wen eine Immatrikulation jedoch am Numerus Clausus scheitert und kein
zulassungsfreier Studiengang eine Alternative ist, muss in der Regel ein Jahr oder langer auf
seinen Studiengang warten. Wir fordern, die Anrechnung des Freiwilligen Sozialen Jahres
auf den Numerus Clausus, sowie auf die Hohe des ausgezahlten BAfOG.

Vorteile schaffen fir Pflegerin bzw. Pfleger

Auch die ambulante Pflege ist ein groRer Bestandteil der Pflegeleistungen, diese erfordert
allerdings auch die Mobilitéat des Pflegepersonals. Eine Voraussetzung, um die Mobilitat zu
gewahrleisten ist haufig ein Flhrerschein, bzw. die Anbindung durch 6ffentliche
Verkehrsmittel. Hier drin liegt bereits eine erste Hirde vor Aufnahme der Beschaftigung, da
dies oft mit hohen Kosten verbunden ist.

Wir fordern:

Eine erhdhte Mobilitat wiirde ebenfalls zur Entlastung der Pflegekrafte fiihren, da das
zeitliche Management besser handelbar wére. Wir fordern deshalb, dass mit Beginn einer
Ausbildung im Bereich Pflege, ein Zuschuss fir einen Fihrerschein gewahrleistet werden
soll. Auch fordern wir fur Pflegekrafte Verglnstigungen beim Hamburger Verkehrsverbund,
wodurch weitere Anreize fur die Ausbildung geschaffen werden konnten.

Faire Bezahlung auf allen Ebenen

Durch den Verkauf der Krankenhauser und Pflegeeinrichtungen hat der Staat wenig Einfluss
auf die Vertragsbedingungen bzw. die Bezahlung der Pflegekrafte. Wie bereits oben genannt
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ist die Bezahlung im Bereich der Pflege grundsatzlich angemessen fiir einen
Ausbildungsberuf. Dennoch gibt es unserer Meinung nach einige Ungerechtigkeiten bei der
Vergitung. So wird haufig bei kleineren privaten Pflegediensten ein sehr viel geringes Gehalt
ausgezahlt. Auch sollte es keine gravierenden Unterschiede zwischen Altern- und
Behindertenpflege geben.

Wir fordern:

Eine menschenwurdige Pflege ist unabdingbar und es liegt auch in der Verpflichtung des
Staates diese sicher zu stellen. Der Staat hat sich deshalb dafiir einzusetzen, dass auch bei
privaten Pflegediensten eine Mindestvergitung erfolgt. Angelehnt an die
Vertragsbedingungen der grol3eren Pflegeeinrichtungen bzw. Krankenhausern. Wir fordern
aulBerdem, dass das Gehaltsniveau fur die Altenpflege angehoben wird, entsprechend der
Vergutung fur die Behindertenpflege.

Wir bedanken uns herzlich bei den folgenden Abgeordneten und Experten fur die
ausfuihrlichen und informativen Gespréache:

Dirk Nockemann AFD
Daniel Oetzel FDP
Olaf Duge Grine
Dr. Monika Schaal SPD
Gulfam Malik SPD

Ole Thorben Buschhiiter SPD

Dr. Carola Enssten Linke

Dr. Claas Schuddekopf Gesundsheitsbehdrde
Wolfgang Ploog CDhu

Mareike Engels Grine

Filiz Demirel Grine

Kazim Abaci SPD

Mitglieder des Sozialausschusses:
Ali Bordbar Jahantighi Vorsitzende, Sprecher
Chinedu Nnaji Stellvertretende Vorsitzende

Aleksandra Wozniak
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Resolution des Europausschusses

EU-Problematiken im Gesamtkontext

Struktur:

e Wirtschaft & Finanzen
o  Umweltpolitik

e AulRenpolitik

e Soziokulturelles

Praambel

Seit 26 Jahren besteht die Europaische Union (EU) mit nunmehr 28 Mitgliedsstaaten als eine
der grof3ten Landestibergreifende Vereinigung weltweit. Entstanden aus der Europaischen
Wirtschaftsunion baut es auf den Grindungsmaximen von Frieden durch Wohlstand, sprich
also unter anderem wirtschaftlicher Starke und vor allem Freiheit. Eben diese Werte
scheinen jedoch aufgrund angehender Ereignisse ihre Standhaftigkeit zu verlieren. Als grol3e
Macht tritt die EU trotzdem auf: Der Binnenmarkt als der gr6f3te seiner Art, sowie die
weitreichenden Handelsvertrdge sichern die wirtschaftliche Starke, fordern aber auch
einerseits klare Auflagen und Regelungen, und treffen andererseits auch nicht unbedingt auf
alle Mitgliedsstaaten zu. Zudem hallen inshesondere um die AuRRenpolitik Stimmen aus den
verschiedensten politischen Gruppen und macht sie somit zu einer grof3en, vor allem auch
humanitaren Baustelle, die die EU zu tragen hat. Doch auch innerpolitisch gibt es seit einiger
Zeit groRere Unruhen. Die Brexit-thematik nahm erst kirzlich neue Ausmafle an und stellt
die EU vor die Herausforderung sich von einem grof3en Zahler und Handelspartner zu
trennen, wobei die Umsténde von derselben kaum klar geregelt werden kénnen.

Vor diesem Hintergrund ist es nun besonders wichtig sich als Wertegemeinschaft zu
profilieren und den europaischen Gedanken aufrechtzuerhalten. Um all dies im Kontext der
strukturellen Verdnderungen nicht zu verlieren, missen diverse Veranderungen getatigt
werden, die wir in unseren Forderungen an die Hamburger Blrgerschaft, beziehungsweise
die an die EU weiterzugebenen Forderungen definieren:

Wirtschafts- und Finanzpolitik
Einleitung

Die gesamte europaische Union baut urspringlich auf der 1957 gegrindeten
Wirtschaftsunion auf. In diesem Zuge ist die EU-Wirtschaft einer der prdgnantesten Punkte
des Systems. Die EU soll den Mitgliedsstaaten durch den Binnenmarkt und hinreichenden
Handelsabkommen mit Staaten aufRerhalb der EU wirtschaftliche Starke und wirtschaftliche
Freiheit verleihen. Durch den Zusammenschluss von 28 Staaten macht es das zum starksten
Binnenmarkt weltweit und tritt mit einem kombinierten Bruttoinlandsprodukt von 15,9
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Billionen Euro® als sehr groRe wirtschaftliche Kraft auf. Trotzdem wird die Stabilitat dieser
Wirtschaft in dieser vom Umbruch gepréagten Zeit immer wieder neu auf die Probe gestellt.
Das betrifft aktuelle Ereignisse, wie die Handhabung des Klimaschutzes und insbesondere
des Brexits und seine Auswirkungen, aber auch Generalentwicklungen, wie die
Digitalisierung und das Verarbeiten erheblicher Datenmengen. Unter den Themen des
Binnenmarkts, der Wettbewerbspolitik, dem Leitzins und Hauptfinanzierungssatz sowie den
wirtschaftlichen Auswirkungen des Brexits.

Binnenmarkt

Wie bereits angesprochen ist der europdaische Binnenmarkt einer der grof3ten Erfolge und
definierend fir die EU. Dabei orientiert er sich an vier Grundfreiheiten: Freier Warenverkehr,
Personenfreiziigigkeit, Dienstleistungsfreiheit sowie freier Kapital- und Zahlungsverkehr. Das
Ziel der EU ist damit EU-Burgerinnen und -Blrger zu ermoglichen in allen EU-L&ndern
studieren, wohnen, einkaufen, arbeiten oder ihren Ruhestand zu verbringen. Zudem sollen
sie aus einem umfangreichen Angebot an Produkten auswahlen kdnnen. Diese Freiheiten fiir
Verbraucher, aber vor allem auch fir Unternehmen férdert nicht nur die schnelle
Fortschreitung der Globalisierung, sondern sichert durch den ausgepragten Handel die
wirtschaftliche Starke der Mitgliedsstaaten. Essenziell um dies zu gewahrleisten, ist zudem
die Beseitigung technischer, rechtlicher und birokratischer Hindernisse. Ein immer wichtiger
werdender Teil des Binnenmarkts ist somit der Weg zum digitalen Binnenmarkt. Dieser soll
neben der FOrderung von wettbewerbsorientiertem Wachstum Europas Industrie
umgestalten und fir einen expandierenden Markt neue Produkte und Dienstleistungen
schaffen. Das Wachstumspotenzial der digitalen Wirtschaft soll unter anderem damit
ausgeschopft werden. Dabei gestalten sich Informationstechnologien als wichtiger Teil der
Strategie fir das Wirtschaftswachstum, all dies erfordert dabei aber auch eine
Harmonisierung von europaischen Gesetzen wund Landesgesetzen, um eine
flachendeckende Umsetzung zu gewahrleisten.

e Wir fordern eine starkere Subventionierung und gesetzliche Festlegung des
flachendeckenden Breitbandausbaus, sodass eine LTE-Abdeckung von 90% bis
2025 in jedem Mitgliedsstaat besteht. Des Weiteren soll es allgemein bindende
Gesetze fur die einzelnen Mitgliedsstaaten geben, die den Zugang zu Internet als ein
Recht vorsehen.

Die digitale Wirtschaft steht im stdndigen Umbruch: Sie wéachst sieben Mal schneller als
Realwirtschaft, wobei vor allem der Breitbandbezug einen immensen Einfluss hat.
Entsprechende Forderungen diese auszubauen sind neue Vorschriften zur Kostensenkung,
Empfehlungen lber Zugangsnetze der ndchsten Generation sowie Uberarbeitete Leitlinien zu
staatlichen Beihilfen fiir Breitbandzugang. Ziel ist der bessere Zugang der Unternehmen und
des Verbrauches, welches bereits in einer der 16 Initiativen vorgestellt wurde. Nur 15% der
Bevolkerung machen Online-Einkaufe in anderen EU-Landern und nur 7% der kleinen
Unternehmen verkaufen Waren oder Dienstleistungen tber EU-Grenzen hinweg. Gerade in
diesem unternehmerischen Kontext ist Zugang zur digitalen Wirtschaft Uberlebenswichtig.
Big Data, sprich Datenmengen, welche beispielsweise zu grof3, komplex, schnelllebig oder

*2 Statista; Bruttoinlandsprodukt (BIP) ind er Européischen Union:
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/222901/umfrage/bruttoinlandsprodukt-bip-in-der-
europaeischen-union-eu/ (18.09.2019; 10:15 Uhr)
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schwach strukturieren, um sie mit herkdbmmlichen Methoden der Datenverarbeitung
auszuwerten. Dafur werden neue, im Zweifel ausgelagerte Technologien benétigt, was
wiederrum eine adaquate Breitbandanbindung voraussetzt.

» Wir fordern die Ermdglichung einer eingeschrankten Teilnahme fir nicht EU-Staaten
am Binnenmarkt, beziehungsweise Erweiterungen der Handelsabkommen, sofern die
betreffenden Nationen bestimmten, von der EU festgelegten Menschen- und
Volkerrechtsbestimmungen entsprechen. Als Orientierungsansatz dient die
europaische Menschenrechtskonvention. Zudem legen sie je nach Risiko eine
unterschiedlich hohe Wertanlage fur die EU zurlick, die ein minimales finanzielles
Risiko fur die EU garantiert. Vorher missen MalRnahmen geschaffen werden, dass
ein Land bei VerstoRen innerhalb eines Monats aus dem Konstrukt ausgeschlossen
werden kann.

Der Aul’enhandel der EU ist mafRgeblich fir den wirtschaftlichen Erfolg der Vereinigung.
,Handelsabkommen sind [dabei] keine Allheilmittel, aber sie sind ein wichtiges Werkzeug um
Wirtschaftswachstum und Arbeitsplatze in ganz Europa zu sichern“®. Der Wohlistand der EU
beruht auf einem freien und offenen Welthandel, weswegen allein 31 Millionen Arbeitsplatze
vom Export abhingen®. Das entspricht fast jedem siebten Arbeitsplatz in Europa.
Hauptsachlich profitieren dabei kleine und mittelgroRe Unternehmen von dem Freihandel:
GroRRe Unternehmen haben in der Regel genligend Ressourcen sich auch in stark
regulierten Raumen zu bewegen. Um mit Abkommen aber nicht nur die EU zu unterstitzen,
sondern die hiesigen Gedanken von Demokratie und Menschenrechten auch anderen
Landern in der Form naherzubringen sind, éhnlich wie bei der Umweltpolitik, Anreize notig.
Diese belaufen sich hierbei eben auf erweiterte Handelsabkommen, wo man fast von einer
vollstdndigen Inklusion in den Binnenmarkt sprechen kann. Damit kénnen in dem
Zusammenhang auch wirtschaftlich schwachere EU-Mitgliedsstaaten gefordert werden.
Dadurch wollen wir die von der EU 2015 vorgestellte Strategie einer wertebasierten
Handelspolitik weiterverfolgen. Wichtig ist aber natirlich auch, dass die EU ein
kleinstmogliches Risiko bei derartigen Vertragen hat, was die Wertanlage und die schnelle
Austrittsmoglichkeit sichern. Gerade im Kontext des Handelskrieges zwischen den USA und
China, wobei es auch bei der EU zu Zollerhbhungen kam, ist eine MaBnahme zu
handelspolitischer Stabilitat besonders wichtig.

Wettbewerbspolitik und Geldpolitische Entwicklung

In einem so grolRen und komplexen Handelssystem sind natirlich klarstellende Richtlinien
erforderlich, die den Grad dazwischen finden mussen, den Markt gleichzeitig in einen fairen
Wettbewerb zu bringen und auf der anderen Seite erhebliches Staatseingreifen vermeidet.
Gerade im Zeitalter groBer marktbeherrschender, wenn nicht sogar monopolistischer
Technologie-Unternehmen muss sich die Frage gestellt werden in wie weit reguliert werden
darf.

e Wir fordern, dass Unternehmen ab einem Marktanteil von Uber 50% ihren Gewinn in
alle den EU-Staaten versteuern missen, wo sie diesen erwirtschaften.

23 Cecilia Malmstrom, Handelskommissarin der EU
? Vertretung der Europaischen Kommission in Deutschland; ,Die Handelspolitik der EU*:
https://ec.europa.eu/germany/handelspolitik_der_eu_de (18.09.2019, 16:22 Uhr)
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Die derzeitige Situation zeigt im EU-Rechtssystem malgebliche Liucken auf, die von
auslandischen Unternehmensgiganten genutzt werden kénnen, so beispielsweise Amazon,
Apple oder Starbucks. Diese siedeln sich derzeitig vor allem in Irland an, wo in den 90er
Jahren als Folge der birgerkriegsahnlichen Zustande Unternehmensansiedlungen geférdert
werden sollte: Das passierte vor allem durch Steuerbegilnstigungen, die aber letztendlich
von den Unternehmen als Steueroase ausgenutzt wurde. Als Analogie lasst sich hier
Delaware als kaum unternehmens-besteuernde Stadt. Die Schwierigkeit, dass Unternehmen
ihre Gewinnangaben im jeweiligen Land auf ein Minimalniveau bringen, stellt natdrlich die
Steuerbehdrden vor immense Herausforderungen, die kaum bewaltigt werden kodnnen.
Teilweise unserer Meinung nach jedoch schon. Baut Amazon im Umland eine neue
Auslieferungshalle, so kann der spezifische Gewinn der Einzeleinrichtung besser
nachvollzogen werden. Das wirde nicht alle verlorenen Steuern ausgleichen, wére aber ein
Schritt in die richtige Richtung. Die extremeren Mal3nahmen Grof3konzerne zu zerschlagen
halten wir in diesem Kontext fiur ineffektiv. Stattdessen muss anderen, weniger
markteingreifenden Anséatzen nachgegangen werden.

o Wir fordern den Aufbau europdischer Konkurrenten gegentber den grofRen
Konzernen auf dem Weltmarkt, die nicht nur im Nischengeschéft tatig sind. Dies
konnte durch branchenspezifische Steuerbeglnstigungen der Gewerbesteuer
geschehen.

Neben dem Einfordern von Steuern groRRer Unternehmen muss in einem konkurrierenden
Marktsystem ein angemessener Wettbewerb bestehen. Die Marktbeherrschung fiihrt ndmlich
auch zwingend zu einem Einfluss auf die Gesetzgebung der EU, wo beispielsweise mit
Abwanderung gedroht werden kann. Durch die Forderung des Unternehmertums generell,
aber vor allem von Unternehmenskonzepten, die eine potenzielle Konkurrenz zu den
Grol3konzernen darstellen.

o Wir fordern die gréRRere Férderung von Forschung und Innovation auf nationaler und
europdischer Ebene. Hierzu konnten beispielsweise Digitalcampusse wie
.,Hammerbrooklyn® etabliert werden.

Hammer Brooklyn solle laut Henning Vopel, Chef des Hamburgischen
Weltwirtschaftsinstituts, ,Bricken bauen zwischen Wirtschaft und Wissenschaft, gro3en
Unternehmen und Start-ups, Politik und Gesellschaft, Hamburg und der Welt sowie zwischen
Gegenwart und Zukunft”.

Leitzins und Hauptrefinanzierungssatz
Wirtschaftlicher Kern der EU ist die Europaische Zentralbank (EZB).

e Wir fordern einen festgelegten Lander-Finanzausgleich, der den zeh wirtschaftlich
schwéchsten Mitgliedsstaaten einen bestimmten Prozentsatz des Haushalts
zuspricht.

e Wir fordern, dass nicht unbedingt noétige Investitionen reduziert werden und die

Zinsen dabei unter der Inflationsrate gehalten werden, um den immensen
Schuldenzuwachs von zum Beispiel Italien zu begegnen.
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Trotz gesamtwirtschaftlicher Stérke ist vor allem ein grofl3erer Teil der Stidstaaten von einer
rezessiven Wirtschaft gepragt. Zwar besteht durch das Prinzip der gréf3ten Nettozahler und
der grof3ten Nettonehmer schon eine Art Finanzausgleich, wir wollen die Werte allerdings
jahrlich neu festigen, um eine klare Gelddistribution hervorzurufen. Denn Transparenz im
Haushalt und in anderen Investitionen muss gegeben sein. Eine weitere Moglichkeit ware
urspriinglich der Ausstieg aus dem Euro fir die betreffenden Siidstaaten gewesen. Durch die
Abwertung der eigenen Wahrung kénnten damit eigenen Schulden verringert werden.
Investitionen mdissten niedrig gehalten werden und wéhrend des Sparens darf nur ein
begrenzter Import und Export stattfinden. Durch die sinkenden Lohne wirden dann Produkte
billiger, was sich wiederrum als attraktiv fir Firmen herausstellen wirde und zudem die
preisliche Wettbewerbsfahigkeit steigert. Auch wenn das zunachst in der Theorie plausibel
erscheint, wirde es sich dabei eher um eine kurzfristige Lésung handeln. Langfristig muss
bedacht werden, dass der Euro, beziehungsweise die Eurozone, eine wirtschaftliche Basis
bilden. Insbesondere ist aber auch der immaterielle Wert einer gemeinsamen Wéhrung, vor
allem bei steigenden Zweifeln tUber den Verbleib in der EU von einigen Mitgliedsstaaten,
nicht zu unterschatzen und kénnte das symbolische Ende der uns bekannten EU einlauten.
Aus diesen Grunden haben wir direktpolitische Forderungen gestellt.

Auswirkungen des Brexits

2015 wurde durch ein Wahlversprechen David Camerons durch ein Plebiszit innerhalb
GrofRRbritanniens der Austritt aus der EU beschlossen, dessen Prozess seitdem unter dem
Namen des ,Brexit“ steht. Nach einem gescheiterten Brexit-Deal mit Theresa May hat sich
nach ihrem Rucktritt die politische Landschaft mit dem neuen Premier-Minister Boris
Johnson verandert. Dieser ist ein starker Brexit-Beflirworter und wiirde seiner Aussage nach
auch den Austritt ohne Deal vollziehen. Dass naturlich der Austritt ohne Deal, aber trotzdem
auch der Austritt an sich erhebliche wirtschaftliche und stimmungsgebende Folgen hat, ist
gegeben. Aus wirtschaftlicher Sicht sind die Folgen aber besonders unbestimmt: So kdnnte
ein ungeregelter Austritt 90 Milliarden Euro® kosten und viele Unternehmen halten sich mit
Investitionen und Standortentscheidungen zuriick. Auch die Auswirkungen auf britische
Pfund als Wé&hrung und der AufRenhandel sind bereits jetzt schon pragnant. Im Vergleich
zwischen 2018 und 2015 verlor die Wahrung allein 18%* und der Deutsch-Britische
AuRenhandel verringerte sich im selben Zeitraum um 7,8%". Der Haushalt der EU wird
ebenfalls neu gedacht werden, da GroR3britannien als 2. GroR3ter Nettozahler wdchentlich 160
Millionen Pfund® zahlt, und damit fiir 6% des EU-Budget verantwortlich ist.

e Wir fordern, dass bei Durchfiihrung des Brexits die Grenzen zwischen Nord-Irland
und der Republik Irland offenbleiben und stattdessen die Grenzen und somit auch der
Zoll zwischen Irland und dem Rest GroRbritanniens festgelegt werden.

%% |WD; Anstehender Brexit bremst den Warenhandel: https://www.iwd.de/artikel/anstehender-brexit-
bremst-den-warenhandel-437629/?pk_campaign=4-09-AKT-Brexit-Warenhandel&pk kwd=brexit-
warenhandel&gclid=EAlalQobChMI1-r9zN_X5AIV20J3Ch1L-g3gEAAYASAAEgKoH_D BwE
(19.09.2019, 10:07 Uhr)

?® Handelsblatt; Brexit 2019 — das sind die Brexit-Folgen fur GroR3britannien, Deutschland und die EU:
https://lwww.handelsblatt.com/politik/international/brexit-2019-das-sind-die-brexit-folgen-fuer-
grossbritannien-deutschland-und-die-eu/24129260.html?ticket=ST-5859570-cttL51wOfcbRicpyGieD-
ap3 (19.09.2019, 10:14 Uhr)
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Neben den reinwirtschaftlichen Folgen droht auch der Nord-Irland-Konflikt wieder neu zu
entfachen, nachdem die Lage auch vor dem Brexit bereits als instabil galt. Da es hier um
eine ernstzunehmende Sicherheitsbedrohung handelt ist dieser Punkt am schnellsten und
dringendsten zu regeln.

o Wir fordern, dass bei Durchfihrung des Brexits GroRbritannien Uber ein bereits
beschriebenes erweitertes Handelsabkommen, welches Grof3britannien als nicht-EU-
Staat handhabt, die eingeschrénkte Teilnahme am Binnenmarkt ermdglicht.

Es ist gegeben, dass bei Durchfiihrung des Brexits GrofRbritannien nicht mehr vollstéandiger
Teil des Binnenmarkts sein kann. Um aber Handelsbeziehungen und insbesondere
Arbeitsplatze aufrechtzuerhalten, ist eine Vermeidung von kompletter Handelsabspaltung
nach Prinzip von anderen nicht-EU-Staaten anzustreben. Dabei geht es unter anderem um
ein gesundheitspolitisches Problem. Der Zugang zu bestimmten Medikamenten wird stark
eingeschrankt sein. Der Handel von pharmazeutischen Mitteln stagnierte 2018 bereits um
41,5%".

Umweltpolitik

e Als erste MalRnhahme, um den Umweltschutz zu unterstitzen, fordern wir, dass ein
prozentualer Anteil des jahrlichen Bruttoinlandsproduktes in schiitzende Mal3hahmen
der Umwelt investiert wird.

e Wir fordern des Weiteren eine ,Zusatzsteuer, welche bei unterdurchschnittlichen
CO2 - und Energieeffizienzwerten anfallt.

e Wir fordern, dass die EU das “Freikaufen” von erhéhtem CO, Ausstol3 unterbinden
beziehungsweise unméglich macht. Denn ab 2020 sollen alle neu zugelassenen
Pkws in der EU im Schnitt maximal 95g C02/km ausstof3en. Sollte dieser Wert jedoch
Uberschritten werden, ist es mdglich eine gewisse Strafe als Ausgleich fir den
erhohten Ausstol3 zu zahlen.

Gerade fur den groRRen Industriestandort Hamburg ist es wichtig, dass man auf eine
nachhaltige und umweltfreundliche Entwicklung setzt. Da in Hamburg viele Akteure und nicht
zuletzt auch der Hamburger Hafen sehr von diesem grof3en Industrieraum profitieren, erlangt
dieses Bestreben besondere Wichtigkeit. Aus diesem Grund sollte man vor allem
Unternehmen, die sich neu in Hamburg ansiedeln wollen nach 6kologischen Kriterien
auswahlen. Aus diesem Grund setzen wir uns dafir ein, EU-weite Auszeichnungen zu
schaffen fir emissionsarme und energieeffiziente Unternehmen. Diese Auszeichnungen
verschaffen den Unternehmen dann bspw. Steuervorteile in Hamburg und anderen
Industriegebieten und sorgen gleichzeitig fur die angestrebte nachhaltige Entwicklung im
Hamburger Industrieraum.

Fur Hamburg explizit soll ein weicher Standortfaktor geschaffen werden, da Unternehmen,
die diese Auszeichnung vorweisen, glnstigere Grundstiickspreise, Steuervorteile etc.
erhalten.
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e Wir fordern EU-weite Auszeichnungen zu schaffen fir emissionsarme und
energieeffiziente Unternehmen.

Diese Auszeichnungen verschaffen den Unternehmen dann bspw. Steuervorteile in
Hamburg und anderen Industriegebieten und sorgen gleichzeitig fur die angestrebte
nachhaltige Entwicklung im Hamburger Industrieraum.

Dadurch ergibt sich der Ausbau des Weiteren Standortfaktors, da Unternehmen, die diese
Auszeichnung vorweisen, giinstigere Grundstiickspreise, Steuervorteile etc. erhalten.

o Wir fordern Stadtepartnerschaften mit anderen ,klimafreundlichen® Stadten.

Maogliche Vorteile fur die Partnerstadte sind:
o Gegenseitiger Anreiz etwas zu verbessern durch gemeinsame Klimaziele
o Vorteile bei Unternehmensansiedlung im Ausland
o Planung direkter Bahnschnellverbindungen als Anreiz, um den Flugverkehr zZu
begrenzen.

e Wir fordern ein héarteres Plastikverbot Das in 2020 eintretende Plastikverbot ist ein
guter Anfang, jedoch nicht ausreichend. Bspw. Sollten fiir Obst und Gemiuse keine
Plastikverpackungen mehr erlaubt sein oder Si3igkeiten und andere Lebensmittel
tendenziell in umweltfreundlicheren Verpackungen verkauft werden, bzw. die
Verpackung vermindert wird.

e Wir fordern eine Ausweitung des Feuerwerksverbotes bzw. eine grof3ere
Einschrankung fir den privaten Gebrauch.

Bei der Beschrankung des Feuerwerks auf offentliche Veranstaltungen kann der verursachte
LAusstol3“ von vielen Menschen geteilt werden, anstatt das Einzelpersonen in der Summe
den ,Ausstol3” erheblich erhdhen.

Aulenpolitik

Eintrittspolitik der EU | Wertegemeinschaft, Schutzgemeinschaft,
Wirtschaftsgemeinschaft

Einer der ersten Satze, die man in Vortrdgen und Prasentationen Uber die Europaische
Union hort, lautet: "Die EU ist eine Wertegemeinschaft." Meist wird dieser Hinweis gegeben,
um dem Vorurteil, die Europdische Union sei nur ein kalter Wirtschaftsverbund,
entgegenzutreten.43%’

Eine 2010 von der europaischen Kommission durchgefihrte Eurobarometer-Umfrage
widmete sich der Europaischen Union (EU) als Wertegemeinschaft. Die befragten Burger
nannten Menschenrechte und Demokratie gleichzeitig als die Werte, die die EU am besten
reprasentieren.

Werte wie die Menschenrechte und Demokratie sollte dem nach einer zentralen Rolle in der
Eintrittspolitik spielen.

2" Eckhart D. Stratenschulte, Die Werteordnung der EU und ihre Grundlage: Eine klare Sache?
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Waffenexporte

o Wir fordern die Einfihrung eines EU-weiten Waffenexportregisters in Weiterfiihrung
des Gemeinsamen Standpunktes 2008/944/GASP des Rates der Europaischen
Gemeinschaften vom 08.12.2008 betreffend gemeinsame Regeln fir die Kontrolle
der Ausfuhr von Militartechnologie und Militargttern.

Nachdem die Vereinten Nationen (UN) bereits im Jahre1991 durch die Resolution 46/36 L
ein internationales Waffenregister zur Dokumentation des weltweiten Handels mit
GroRRkampfsystemen beschlossen und anschlieRend realisiert haben, ist es nach Auffassung
der Teilnehmer zwingend erforderlich, dass auch ein EU-weites Register zur Dokumentation
des EU-weiten Handels nicht nur von GrofR3kampfsystemen, sondern jeglichen Handels mit
Rustungsgutern aller Art eingerichtet werden muss. Die (derzeitigen) EU-Mitgliedsstaaten
Grol3britannien, Frankreich, Italien und Deutschland gehdren zu den zehn grofdten
Waffenexporteuren weltweit und tragen durch ihre Exporte in den Nahen und Mittleren Osten
mafdgeblich zur Destabilisierung dieser Krisenregionen bei, bspw. durch massive
Lieferungen an das in den Jemen-Konflikt involvierte Konigreich Saudi-Arabien. Aber auch
Exporte von Handfeuerwaffen, z.B. durch das schl.-holst. Ristungsunternehmen Sig Sauer
nach Mexiko und Kolumbien und die darauffolgende (ungesetzliche) Weitergabe dieser
Waffen an kriminelle Banden der mexikanischen Drogenh&ndlerkartelle haben gezeigt, dass
eine bis ins Detail gehende Dokumentation jeglicher europ. Waffenexportaktivitaten
zwingend geboten ist und zugleich ein erster Schritt zum vollstandigen Verbot des
auBBereuropaischen Waffenexports sein kdnnte, dem selbstverstandlich weitere folgen
missten. Auch der oftmals postulierte Volkswirtschaftliche Vorteil, der durch eine hohe
Exportrate von Waffen aul3erhalb angeblich erzielt wird, ist ein imaginarer. Die Ersparnisse,
die durch eine mogliche Senkung der Produktionskosten der Rustungsguter erzielt wird,
steht nicht im Verhaltnis zu den Kosten, die auf diese Exportlander durch Krieg und
Konflikten zukommen.

Die Die EU hat die Aufgabe, den Frieden in der Welt zu unterstiitzen bzw. erst einmal zu
schaffen, nicht aber, ihn durch Ristungsexporte zu unterminieren und damit zu gefahrden.

Stadtepartnerschaften der Freien und Hansestadt Hamburg:

Die Stadt Hamburg hat mit neun verschiedenen Stadten innerhalb, wie auch aul3erhalb der
EU Partnerschaften. Hier nenne ich drei: Chicago, Osaka und Prag. Wir gehen auf zwei
Stadtepartnerschaften ein. Die Partnerschaft mit der Stadt Chicago besteht seit dem Jahr
1993 und zurzeit finden jahrlich Schileraustausche und L&nderubergreifende
Unterrichtsthemen in verschiedenen Schulen statt.

Die Stadtepartnerschaft mit der japanischen Stadt Osaka besteht seit 1989. Hier wurde zum
20.-jahrigem Jubilaum das Kirschblitenfest in Hamburg gefeiert. Aber auch die
Handballmannschaften der beiden Stadte fihren Begegnungen im jahrlichen Wechsel der
Stadt aus. Zudem werden noch Redewettbewerbe und Halbmarathone durchgefuhrt. Doch
als ,Normaler Birger‘ kann man die Stadtepartnerschaften kaum erleben.

e Zur Starkung des Globalen Denkens fordern wir von der Stadt, dass regelmafige
(z.B. Jahrliche) StraRenfeste oder &hnliches durchgefiihrt werden, in denen die
Blurger unserer Stadt die Partnerstddte durch kulturelle Attraktionen wie
Nationalgerichte, Gebrauche und Ahnliches kennen lernen kénnen.
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Seenotrettung

Reform der SOLAS: Die SOLASLI regelt international den Umgang mit Menschen in Seenot.
Im Falle der Rettung von Menschen in Seenot sind die Retter*innen dazu verpflichtet, diese
an einen ,sicheren Ort“ zu bringen. Dieser ,sichere Ort“ wird jedoch im Rahmen der SOLAS
nichtweiter spezifiziert. Die SAR2 Konvention definiert den Begriff naher: ,Ein sicherer Ort
(...) ist ein Ort, an dem die Rettungsmafinahmen als beendet angesehen werde. Es ist auch
ein Ort, an dem das Leben des Uberlebenden nicht mehr weiter in Gefahr ist und an dem
ihre menschlichen Grundbedurfnisse (...) gedeckt werden kdnnen. Es ist weiter ein Ort, von
dem aus Vorkehrungen fur den Transport der Uberlebenden zu ihrem nachsten oder
endgultigen Bestimmungsort getroffen werden kdnnen.“Doch auch diese Definition reicht
nicht. Es ist nicht geklart, wo genau dieser Ort liegenmuss, oder was dazu fihrt, dass
umliegende Staaten nicht verpflichtet sind, die Geretteten an Land gehen zu lassen.
Deshalb fordert der Ausschuss Europa eine Erganzung jener Definition, sodass Gerettete
fortan an den ,naheliegendsten sicheren Ort“ zu bringen sind.

e Wir fordern, dass Deutschland und insbesondere Hamburg eine Vorreiterrolle im
Bereich der Seenotrettung einnehmen. Spezifisch soll das heiRen, dass genauer
geprift wird, welche Maoglichkeiten bestehen, unserer humanitaren Verpflichtung im
Mittelmeerraumnachzukommen und MalRnahmen zu ergreifen, so beispielsweise die
Entsendung eigener Rettungsmissionen oder die Férderung privater Initiativen.

o Des Weiteren fordern wir, dass sich Deutschland verstarkt daflir einsetzt, dass im
Rahmen der EUNAVFOR MED4 Operation SOPHIA wieder Schiffe zur Rettung von
Menschen in Seenot in den Mittelmeerraum geschickt werden.

Soziokulturelles

Der soziokulturelle Unterausschuss des Europaausschusses beschaftigte sich mit unserer
Meinung nach aktuellen européischen Problemen im Bereich Soziokultur und versuchte
mdgliche Losungsanséatze aufzuzeigen.

Grundlegende Klarstellungen: Der Europa-Ausschuss versteht, dass...

e ...eine Verstarkung des Rechtsrucks existiert,

¢ ...Medieninformation nicht transparent sind,

e ...nicht alle Lander in der EU Meinungs-/ Pressefreiheit haben,
e ...EU-Staaten nicht vollig kooperieren,

e ...Schiler in der Politik nicht stark genug engagiert sind,

Standards in der EU anpassen

e Wir fordern hartere Sanktionen gegen Lander, die keine oder wenig Meinungs- oder
Pressefreiheit haben. Durch Dbeispielsweise Vertragsverletzungsverfahren und
diplomatische Methoden.
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e Wir fordern einen verstarkten Austausch zwischen allen EU-Staaten. Das beinhaltet
wirtschaftliche und 6konomische Themen, sodass einheitliche Richtlinien entstehen.
Dem folgt die Einfuhrung eines europaischen Grundgesetzes.

Politische Bildung

o Wir fordern einen verpflichtenden Politikunterricht. Dazu reiht sich beispielsweise eine
Pflichtfahrt nach Berlin, die Thematisierung von Jugend im Parlament, die
Alterssenkung bei europaischen Planspielen auf 16 Jahre sowie abschlielend
Podiumsdiskussionen mit Politikern auch auRerhalb der Wahlkampfzeiten.

Rechtsruck auch im Zusammenhang mit Medien

Allgemein herrscht der Wunsch nach Verénderung, dies fuhrt zu einer Unzufriedenheit bei
den Themen “Migration und Integration”. Rechtspopulistische Parteien gewinnen durch
konsequente, provokante Aussagen und Forderungen die Wahlerschaft fir sich. Diesem
Trend soll entgegengewirkt werden.

o Wir fordern, dass Parteien ihre personlichen Erfolge vermehrt durch Soziale Medien
kommunizieren. Es muss klar und in einfachen Worten dargestellt werden, welche
Erfolge erzielt wurden. Dies kann beispielsweise auf Werbetafeln in U- und S-Bahn
und Busstationen erfolgen.

Philosophie der Parteien

Generell empfehlen wir als Europa-Ausschuss den Parteien, dass sie ihre Ziele und Erfolge
in klare Strukturen und in einer verstandlichen Sprache darstellen. Dabei ist vor allem der
Auftritt in sozialen Medien essenziell und die Wéhlerschaft sollte mit Schliisselbegriffen kurz
und biindig Uber die Werte der Parteien informiert werden.

e Wir fordern, dass sich die EU mehr dafiir einsetzt, dass groRere Akzeptanz und
Publizitat flr politische Veranstaltung bei Bildungseinrichtungen in den
Mitgliedsstaaten geschaffen wird. So beispielsweise die Erlaubnis zur Teilnahme an
dem Format Jugend im Parlament.

Dem politischen Interesse und Engagement von jungen Menschen sollte die
Bildungseinrichtung nicht im Wege stehen.

o Wir fordern, dass Planspiele Uber die EU flachendeckend in den Mitgliedsstaaten in
ein fir die Schilerinnen und Schiiler obligatorisches schulinternes Format gebracht
werden.

Auch jungen Menschen, die bisher kein Zugang zur Politik gefunden haben, soll die
politische Landschaft ndhergebracht werden.

Quellen

Wir bedanken uns herzlich bei den folgenden Politikern fiir die angeregten Diskussionen und
Informationen:
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e Meyer, Jens FDP

e Yilmaz, Mehmet

e Stoberock, Tim SPD

e Dolzer, Martin Die Linke

e Nledmers, Ralf CDU

e Schumacher, Séren SPD

e Lohmann, Uwe SPD

e Schwinke, Karl SPD

e Westenberger, Michael CDU

Der Europa-Ausschuss
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